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1.1 INTRODUCCION

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de La Villa de la Orotava que se esté desarrollando en
el municipio tiene un fuerte impacto social y urbano. De ahi, que sea de vital importancia el
desarrollo de esta seccién en el que se exponen varias de las fases del desarrollo del Plan que
estén ligadas a la interaccién con la ciudadanfa, organizaciones e instituciones del territorio. Los
répidos cambios a los que estd sometida la sociedad actualmente han hecho variar en un corto
periodo de tiempo las maneras en que se trasladan las personas, haciendo que su estudio sea

de relevancia a la hora de entender c6mo se movilizan las poblaciones cotidianamente.

Sabemos que el individualismo y los papeles cambiantes de la familia, ocio, educacién, etc.

implican una gran diversidad de patrones de las relaciones origen-destino por todo el territorio.

El transporte en carretera es, el modo d

ya que se percibe como
el que mejor satisface las necesidades personales. De manera general, a nivel nacional e
internacional, hay una tendencia a la gentrificacién. Es decir, a una migracién paulatina de la
poblacién y de empleo desde las zonas centrales de las ciudades a las &reas de baja densidad;
donde predominan las zonas de viviendas més asequibles en nucleos del extrarradio urbano,

cinturones metropolitanos y ciudades de tamafio medio.

En el caso de Canarias, con la poblacién en continuo crecimiento, el encarecimiento de la vivienda
ha hecho que ademas de los grandes municipios, las poblaciones préximas a los mayores ndcleos
se hayan visto también aumentadas. Escenario en el que dichos municipios se estén viendo
obligados a crecer y, por consiguiente, se hace necesaria una planificaciéon de manera inteligente
e integrada. En el caso de, la Villa de la Orotava, una poblacién relativamente dispersa sumado
a la orografia propia de la zona, hace que el uso del vehiculo privado sea con diferencia el

principal medio de transporte, dejando pocas opciones a otros modos de desplazamiento.

El estudio, por tanto, de estas y otras caracteristicas de la poblacién es esencial; que, sumado al
Factor Social intrinseco en el propio Plan de Movilidad Urbana Sostenible, hace que varias de
sus fases estén vinculadas directamente con lo social. Algunas de esas fases serfan: fases
tempranas como la de promocién de la iniciativa en el territorio. Fases intermedias como la
recogida y recopilacion de datos y etapas paralelas relacionadas con la participacién social, que
llevan inmersas acciones divulgativas que buscan dar a conocer las acciones propuestas y
concienciar a la poblacién. Pero también fases ultimas del propio PMUS, en el que estan

vinculadas a la colaboracién entre sectores conexos, debido al caracter integral del propio plan.
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En este sentido, el propésito de realizar un analisis sociolégico es estudiar habitos y aspectos
sociales y culturales que determinan nuestra toma de decisiones respecto a cémo nos
movemos, siendo estos aspectos una realidad que suele ignorarse o quedar relegada a un
segundo plano, pero que consideramos relevante a la hora de transformar los modos de
desplazarse y de reestructurar las ciudades. Por tanto, son claves para transformar el actual

modelo de movilidad urbana.

El proceso hacia un modelo de movilidad urbana mas sostenible requiere, ademas de cambios
estructurales o normativos, cambios en las actitudes de los ciudadanos y en la percepcién
social que hay de cada medio de transporte. Es decir, un profundo pero necesario cambio en
la cultura social de la movilidad. De ahi, que se considere elemental el anélisis sociol6gico a

la hora de redactar un Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Las decisiones deben ser tomadas y apoyadas por los ciudadanos y los Iideres de opinién,
planificar para las personas implica planificar con personas necesariamente. A través de los
ciudadanos, lideres de opinién y grupos de interés, las decisiones a favor o en contra de las
medidas de movilidad urbana pueden obtener un nivel significativo de legitimacién publica, lo

cual es muy interesante.

EQUIPO REDACTOR DEL PLAN
Ingenieros

Sociélogos

Arquitectos, etc.

ORGANISMOS DECISORES

Ayuntamiento

Gobierno Autonémico
Cabildo, etc.

Elaboracidn Propia (Esquema de organismos involucrados en la elaboracion del PMUS)

VILLA DE LA OROTAVA 2022




6 /TT

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

LEEY:TT ¢202/v0/8T Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  68EFZEY :0IUAUNJOP [9p JOPBD |4 1IUSP |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

UQ 1989 |

danurxa

Entonces, todos esos cambios estructurales y normativos tendrén que ser asertivos por parte del
gobierno local, a la vez que contar con la aceptacion de los propios ciudadanos y del resto de
actores involucrados habitualmente. Es por eso, que los procesos participativos y la consulta de

la poblacién ayudaréan a dar con las mejores propuestas.

Los agentes sociales involucrados habitualmente son:

® El Gobierno Local como Ayuntamiento encargado del PMUS.

® Los diferentes servicios técnicos del Ayuntamiento (urbanismo, transporte, medio
ambiente, participacién ciudadana...).

® Policfa Local, agencias y consorcios de urbanismo, organismo de Patrimonio Histérico y
Cultural, etc.

® Ayuntamientos de los municipios colindantes, los Cabildos, la Comunidad Auténoma, el
Gobierno del Estado y la Unién Europea.

® Responsables, representantes y usuarios del transporte publico, como son las guaguas y
los taxis; y del transporte privado, como son las guaguas turisticas y los rent-a-car.

® Los gestores de aparcamientos publicos y privados para coches, para bicicletas, etc.

® Los agentes econémicos tales como empresarios y representantes de las principales
empresas o actividades econémicas del municipio (restaurantes, cafeterfas,
supermercados, hoteles, tiendas de ropa, ferreterfas, etc.); asociaciones de empresarios,
asociaciones de trabajadores, asociaciones y organismos de consumidores; asi como
empresas dedicadas a la movilidad personal (bicicletas, patinetes, segways,
hoverboards...) que ofrezcan servicios en el municipio de elaboracién del Plan.

® Los vecinos que residen en el municipio, poblacién que trabaja en el municipio, pero no
reside allf; asociaciones de madres y padres (AMPAS), asociaciones de vecinos,
asociaciones de discapacitados; organismos como Cruz Roja, que ofrecen servicios
complementarios a los de la Administracién Publica; clubes deportivos, organizaciones
ecologistas, centros educativos o centros de salud, son algunos de los principales.

® Elequipo técnico contratado para la redaccion y elaboracién del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

Alguna de las razones principales, por tanto, por la que se integra un anélisis sociolégico en la

elaboracién del PMUS del municipio serfa, entre otras:

® Entender por qué los ciudadanos deciden utilizar el medio de transporte que utilizan
cotidianamente y cémo lo utilizan. Esto ser&, con qué mapas cognitivos se suele relacionar
un medio de transporte con la actividad que se va a desempefiar. Dicho de otra forma,
profundizar en la costumbre de automatizar la eleccién del medio de transporte habitual
y que evita plantearse otro medio més sostenible.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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® Dilucidar qué medidas de las que se proponen son mejor recibidas, qué tipo de cambios

y esfuerzos estan mas dispuestos a realizar los usuarios y ciudadanos; y cuéles causan un
rechazo generalizado o en determinados sectores. Esto se vincularfa directamente con la
creacién de un orden de prioridades en las acciones, que debe acometer el gobierno local
a la hora de ofrecer soluciones. Aquf, la Administracién Publica tiene la oportunidad de
gestionar la financiacién de las propuestas contempladas en el PMUS de una manera
6ptima y eficiente:
o Dirigiendo la inversién a propuestas que mejoren la calidad de vida de los
ciudadanos, aunque supongan un cambio en los habitos de estos.
o Evitando gastos en propuestas que los ciudadanos rechazan o no comparten y
priorizar entre las propuestas con mayor aceptacién social o mas urgentes.

Facilita, por tanto, la redaccién una hoja de ruta para el gobierno local teniendo en cuenta una

visién integrada de las principales acciones que se ejecutaran a corto y medio plazo.

ACCIONES EFICACES

Elaboracion propia
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Los objetivos de este andlisis sociolégico seran:

® Estudiar con qué frecuencia y para qué utiliza la poblacién las diversas maneras de
trasladarse.

® Analizar para qué toman ese medio de transporte, qué actividades van a realizar y por qué
lo escogen.

® Describir cémo perciben los usuarios la comodidad, facilidad y accesibilidad en sus
traslados; el estado de las infraestructuras que utilizan y las principales dificultades y
problemas que encuentran.

® Analizar la cultura social de la movilidad en la ciudadanfa dependiendo del grupo social o

sector al que pertenece, y cémo influye esto a la manera de escoger los medios de
transporte.

® Recopilar propuestas e ideas procedentes de los propios usuarios a la hora de salvar
impedimentos para la movilidad en el municipio de una manera més civica y sostenible.

METODOLOGIA
MIXTA

Flaboracién propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Para conseguir dichos objetivos en La Villa de la Orotava se ha creido conveniente la utilizacién
de varias técnicas de investigacion social, en la que se combinan técnicas cualitativas y técnicas
cuantitativas. Es lo que se denominarfa una metodologia mixta. Las ventajas del uso de estas

técnicas combinadas son entre otras:

® Lograr una perspectiva méas amplia y profunda sobre el objeto estudiado.
® Producir datos mas ricos y variados mediante la multiplicidad de observaciones.

® Considerar diversas fuentes y tipos de datos, contextos o ambientes y analisis.

En este sentido, como pudimos ver en el anterior cuadro, se crea una relacién entre los
organismos decisores y los ciudadanos con estrategias de consulta y de concertacion-

participacion, a través del equipo redactor del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

La consulta supone pedir la opinién de los afectados, la informacién pasa del usuario al politico,
puesto que se trata de hacer que el publico exprese sus percepciones tanto sobre la problemética
como sobre el Plan. Los decisores reciben la opinién publica y la percepcién que tiene la
ciudadanfa sobre los temas que se plantean (habitos en movilidad, medios de transporte, etc.).

Para este caso utilizaremos la encuesta.

Los procesos participativos y de concertacion, son aquellos en los que la informacién fluye en
dos direcciones ya que hay una via de comunicacién abierta entre los ciudadanos y los decisores.
En este caso, se incluye a la poblacién, las asociaciones, ONG e instituciones al proceso de toma
de decisiones estratégicas y co-creacién de las propuestas contempladas en el Plan. Asf, el punto

de vista de los usuarios es incorporado al proceso.

Lo que en la practica conlleva trabajar, con los profesionales especialistas en el tema, en la
formulacién de la estrategia que se pretende adoptar. De ahf que se lleven a cabo, lo que se
denomina, grupos de discusién, focus groups, mesas de participacién social, mesas sectoriales,

talleres, entrevistas a representantes de colectivos, etc.

A continuacién, vamos a centrarnos en cada una de estas estrategias explicando en qué consiste
cada una de ellas y los resultados que se pueden llegar a obtener a raiz de su realizacién en el

municipio.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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1.2 ENCUESTA SOBRE MOVILIDAD DE LA POBLACION

Tal y como la describe el Centro de Investigaciones Sociolégicas, la encuesta es una técnica de
recogida de datos mediante la aplicacién de un cuestionario a una muestra de individuos. A través
de las encuestas se pueden conocer las opiniones, las actitudes y los comportamientos de los

ciudadanos.

En una encuesta se realizan una serie de preguntas sobre uno o varios temas a una cantidad de
personas estipuladas siguiendo una serie de reglas cientificas que hacen que esa muestra sea,

en su conjunto, representativa de la poblacién general de la que procede.

Entre otros propésitos, los gobiernos y las instituciones publicas recurren a las encuestas para
saber cuéles son las preferencias, las evaluaciones o los problemas de la sociedad y poder asf
tomar decisiones o disefiar politicas publicas adecuadas a dichas prioridades. En nuestro caso,
utilizamos las encuestas como herramienta para realizar un Plan de Movilidad Urbana Sostenible

més ajustado y 6ptimo a las demandas y estilos de vida del municipio estudiado.

La elaboracién de la metodologia de una ta conlleva cuatro fases distintas:

® 1, El disefio de la encuesta: los objetivos, el universo, la muestra y el cuestionario.
® 2. Larecogida de datos o trabajo de campo.
® 3. El procesamiento de los datos.

® 4. La presentacién de los datos.

1.2.1.1 Disefio de la encuesta

OBJETIVOS

A la hora de seleccionar los objetivos que persigue la encuesta, el equipo se ha guiado por
aquellos propuestos por organismos como la Federacién Espafiola de Municipios y Provincias.
La intencién es recabar datos e indicadores que sean compatibles a los estudios producidos por
este tipo de entidades, facilitando la comparacién entre municipios de Canarias y del resto de

Espafa.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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El objetivo general es el estudio de la movilidad y el uso modal de las formas de trasladarse tanto

dentro del propio municipio, como hacia otros municipios en La Villa de la Orotava.
Los objetivos especificos son:

® |lustrar las caracteristicas del miembro del hogar.

® Cuestiones como el sexo, nivel de estudio, situacién laboral, si son responsables de
personas dependientes (personas con movilidad reducida o discapacidad, nifios o
personas mayores).

® Recabar las caracteristicas del hogar.

® Incidir en el namero de habitantes del hogar, capacidad adquisitiva de la familia, zona o
barrio de residencia principal.

® Estudiar el uso de los vehiculos y la cultura y hébitos entorno a ellos.

® Relativo a cuando se pregunta por el nimero de vehiculos en el hogar, si estan en posesion
de carné de conducir, la frecuencia con que lo usan, para qué actividades y en qué
momento, si las actividades varian entre semana o el fin de semana.

® Investigar la preferencia de los modos alternativos.
® Se interroga qué medio de transporte escogerfa si tuviese que elegir uno maés sostenible,
si le gustarfa tener mas acceso a ellos, qué inconvenientes encuentran cuéndo los usa.

EL UNIVERSO Y LA MUESTRA

Para conocer los hébitos de movilidad que tiene un municipio, es necesario preguntar a la
ciudadanfa cémo se mueve, pero esa totalidad de individuos es inabarcable sin tener medios casi
ilimitados. De ahf que sea necesario realizar un estudio que investigue cémo piensa la poblacién
en general. Para ello hay que dar con un ndmero minimo de personas entrevistadas que nos

permita extrapolar con unas garantfas sus respuestas a las del resto de la demograffa.

La poblacién en general es la que se denomina wniverso, y la parte de esa poblaciéon que realiza
el cuestionario es la muestra, que seréan los datos de los sujetos con los que se trabaje. Antes de
continuar hay que matizar varias caracteristicas que tiene la muestra de estudio del municipio
de la Villa de la Orotava. En este caso, la muestra pretende ser aleatoria o probabilistica, que

todos los sujetos de la poblacién tienen la misma probabilidad de ser escogidos.

Esto es importante porque garantiza poder extrapolar los resultados de las encuestas al resto de
la poblacién. Es decir, tenemos mayor seguridad de que estén perfectamente representados.
Pero, en ocasiones es dificil que asf sea, y puede haber algtn tipo de sesgo del que hay que ser

conscientes. Este aspecto se tratard méas adelante.
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¢{COMO CALCULAR EL TAMANO DE LA MUESTRA PARA QUE SEA REPRESENTATIVA?

Ahora bien, hay que tener en cuenta poblaciones relativamente pequefias, menores de 100.000
sujetos. A estas poblaciones se las denomina poblaciones finitas ya que se conoce su tamafio,
de manera mas o menos exacta. Cuando el tamafio de la poblacién es conocido, la muestra

necesaria es méas pequefia y su tamafio se determina por la siguiente férmula:

~ N
- 2 —
14201
2%pq

Donde:

® n = Tamafio de la muestra a conocer.
® N = Tamafio conocido de la poblacién.

® e = Error muestral.

Se representa con la letra e, que significa error o desviacion posible cuando se extrapolan los

resultados. Es el margen de error que se acepta.

Si el margen de error es 3,45%, en la férmula se pondréd e = 0,0345. Si un 60,9% de la muestra
dice usar el coche a diario; se entiende que entre un (60,9 — 3,45) y un (60,9 + 3,45) de la
poblacién usa el coche a diario. Cuanto mas bajo sea este error probable, que es el denominador,
aumenta la precisién; pero también subiré el cociente: harén falta mas sujetos para ese llegar a
tener un error mas bajo; y, por tanto, sube el coste de hacer la encuesta, el tiempo, los medios

empleados, etc.

® z=nivel de confianza.

Se establece un nivel de confianza del 95% (también expresado como a = 0,05), el mas aceptado
comunmente; corresponde a z = 1,96 sigmas o errores tipicos. Esto representa que de cada 100

encuestas que se hacen se permite la aceptacién de errar en 5.

® pq = Varianza de la poblacién.
® p = proporcién de respuestas en una categorfa.

® q = proporcién de respuestas en la otra categorfa.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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El suponer que p = q quiere decir que para escoger la muestra se establece la hipétesis de que
en la poblacién hay la maxima diversidad posible (o sea, un 50% va a decir que sf y otro 50% va
a decir que no), de esta manera, y por lo que respecta a la varianza de la poblacién, no se corren

riesgos de quedarse cortos en el nimero de sujetos.

Este valor de pg (pq = 0,25) es vélido para calcular el tamafio de la muestra, aun cuando las

preguntas no sean dicotémicas.
Con todo esto:

® Es suficiente un nivel de confianza de o = 0,05, que equivale a z = 1,96.
® El margen de error no debe ser superior a 0,05 (5%) para que los resultados sean
realmente informativos y Utiles.

¢{COMO SE TRADUCE ESTO EN EL MUNICIPIO A ANALIZAR?

Como es el presente caso, se desea hacer un sondeo de los habitos de movilidad en los habitantes
que tiene el municipio de la Villa de la Orotava que tiene censados a 42.187 habitantes en el
afio 2020.

Se puede tomar de referencia ese tamafio de la poblacién, que ya es conocida, e incluso

generalizarlo y redondearlo al alza, contando finalmente con una poblacién de 43.000 personas.

El nivel de confianza va a ser del 95%, por lo tanto, z = 1,96. Y como no se quiere un error mayor
del 5%, se precisa que e = 0,05. A falta de otros datos y para mayor seguridad se supone que

para pg = (0,50) *(0,50) = 0,25. La muestra necesaria seré entonces:

43.000 — 384

0.52 (43.000-1)
1+ (1.962)(0.25)

n=

Quiere decir que a partir de la realizacién de esas 384 encuestas podria hablarse de que la
muestra estudiada comienza a ser representativa de la poblacién de referencia. Esto es, que se
tendrfan resultados algo mas concluyentes y se podrian utilizar para tomar decisiones y realizar
propuestas a posteriori, que es lo que interesa a la hora de elaborar un Plan de Movilidad Urbana

Sostenible.
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(QUE PASA SI LAS ENCUESTAS QUE SE HAN RECOPILADO NO LLEGAN A ESE UMBRAL?

Son varios los motivos que pueden hacer que la encuesta no llegue a la representatividad

deseada. Algunos de los més frecuentes son:

® La escasa cultura participativa de los sujetos.
® Mala o insuficiente divulgacién de la encuesta.
® Falta de alglin recurso como tiempo o dinero.

® Fallo en el trabajo de campo, etc.

De igual manera, interesa saber qué margen de error hay al extrapolar los resultados de la
muestra a la poblacién. En este caso, conociendo el tamario de la poblacion N, el tamario de la
muestra n'y estableciendo un nive/ de confianza determinado (al que corresponde un valor de z
en la formula), se puede averiguar el margen de error (e) con el que extrapolar los resultados a
toda la poblacién. En estas férmulas se limita la actuacién a despejar el valor del error. Este

célculo es util porque con frecuencia, se parte simplemente de la muestra conseguida.

La férmula para ello serfa:

() (z*)(N —n)
n(N—-1)

En la Villa de la Orotava se ha obtenido a dia de 31/01/2022 un total de 675 encuestas.
Entonces, ;con qué margen de error se cuenta a la hora de extrapolar los resultados de la muestra

a la poblacion?

En este caso, con una poblacién N = 43.000y disponiendo con los datos de una muestra, n =
142 Aceptando un nivel de confianza del 95% (que corresponde a un valor de z = 1,96) se

obtendria que:

[(0.25)(1.962)](43.000-675) _
675 (43.000—1) =0.03

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Esto quiere decir que se tendra un 3% de margen de error en las respuestas en este cuestionario.
O, dicho de otra manera, si un 35% de los encuestados responden que les gustarfa adquirir un
vehiculo eléctrico, se tendré que contemplar una horquilla entre el 32% (35% - 3%) y el 38% (o
35% + 3%).

La contundencia de afirmar que, de la poblacién de la Villa de la Orotava, entre el 32% y el 38%,
querria adquirir un vehiculo eléctrico, es bastante relativa. Por tanto, se deben tomar los
resultados de la encuesta como orientativos, y no podran servir de base para apoyar algunas de
las politicas o actuaciones que quieran implantarse en el futuro Plan de Movilidad Urbana
Sostenible. Serfan en tal caso, para intuir el sentir de los vecinos, pero nunca para afirmar la

opinién de los vecinos en general.
1.2.1.2 Recogida y procesamiento de datos

A la hora de divulgar y difundir la encuesta en la Villa de la Orotava se han utilizado cuestionarios
de auto-llenado, donde el propio entrevistado es quien complementa el cuestionario sin la

necesidad de la asistencia directa del entrevistador.

Cabe decir que todas las respuestas son anénimas, protegidas por las leyes del secreto
estadistico y de proteccion de datos. Las respuestas se utilizan de forma agregada, sin
referencias individuales de ningtin tipo. No se conserva ningtin dato personal o identificador de

quien ha respondido.

Utilizar los cuestionarios de auto-llenado otorga varias ventajas al respecto. Entre ellas, que son
bastante menos costosas que otros métodos de entrevistado (pues se ahorra papel y no es
necesaria una gran plantilla de entrevistadores). Ademas, se puede alcanzar una mayor cobertura
geogréfica (tanto como para llegar a ciudadanos representativos de cualquier parte del
municipio, como ahorrar a los entrevistadores tener que desplazarse a distintas horas y a
distintos lugares para lograr mayor representatividad del encuestado). Por otro lado, el
entrevistado asf, tiene mas tiempo para responder, lo que suele permitir respuestas mas

completas, afiadiendo que puede rellenar la encuesta sin tener que ser interceptado.

Para este fin, se ha considerado utilizar a/lcounted.com, una plataforma digital gratuita que
genera un enlace o un cédigo QR directo al cuestionario desde el mévil, la tablet u ordenador
personal. En dicha péagina se almacenan los datos donde posteriormente se pueden descargar
para su tratamiento. La divulgacion del cuestionario se realiza a través de varias vias, todas

complementarias entre sf.
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En primer lugar, se propone crear un acceso desde la pagina web oficial del Ayuntamiento,
anclandolo en la pagina de inicio o en el &rea de participacién ciudadana si la hubiese. En el caso

de la Villa de la Orotava se publicé la siguiente noticia:

ENCUESTA DE MOVILIDAD
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SQSTENIBLE

VILLA DE LA OROTAVH

Cartel Promocional de la encuesta

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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En segundo lugar, se propone utilizar las redes sociales que posea el Ayuntamiento o lineas de
comunicacién ciudadana, donde la Institucién suele colgar noticias y eventos cotidianos del
municipio. Se recuerda periédicamente la redifusiéon de la encuesta, tanto para que las personas
alcanzadas hagan la encuesta, como para seguir publicitando la propia elaboracién del Plan y

los procesos participativos abiertos.

~ & . Prensa Ayuntamiento La Orotava
12 de enero a las 18:00 - @

» jParticipa en la Encuesta de Movilidad sobre el ‘Plan de Movilidad Urbana Sostenible Villa de
La Orotava'! &

& Enlace encuesta: https://www.allcounted.com/s?did=kxnmjzlonmxnf&lang=es_MX
&J iTu opinién es importante!
s Porun municipio sostenible.

#LaOrotava #SeguridadCiudadana #Movilidad #Sostenibilidad

Captura Pantalla Facebook Ayto La Orotava

En tercer lugar, se insta al ayuntamiento que el equipo de prensa redacte una pequefia noticia o
nota de prensa dando a conocer tanto la iniciativa del gobierno local a realizar un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible, como de los procesos participativos que lo componen. De esta
manera, se consigue dar publicidad a una de las acciones en el municipio y se invita a la gente a
clicar directamente en el enlace del cuestionario. En ocasiones esa misma noticia puede ser

llevada a periédicos locales o provinciales para que mas ciudadania se haga eco.

Otras de las vias mas clésicas, es realizar un difundido por mensajes de correo a aquellas
asociaciones (de vecinos, deportivas, empresarios, medioambientales, etc.) colegios y AMPAS,
6rganos con sede en el lugar, para que estos a su vez, puedan pasarla a sus usuarios, socios o

trabajadores. Normalmente invitdndoles también a participar en las mesas sectoriales o de

participacién ciudadana.

B =LAl

Fotografia del municipio de la Villa de la Orotava
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1.3 PRESENTACION DE LOS DATOS DE LA ENCUESTA

La encuesta de movilidad de la Villa de la Orotava fue lanzada el 1 diciembre 2021 desde el dia
31 de enero 2022 y obtuvo un total de 675 resultados. Como advertimos anteriormente, debemos
tomar los resultados de la encuesta como orientativos. A continuacién, la sociéloga Eva Luna

Romero expone y analiza varios de los resultados obtenidos de la encuesta.

DISTRIBUCION POR SEXO

= HOMBRES = MUJERES

Elaboracion propia- Ce 673, Omitido 2, totales 675

Respecto a la distribucién por sexos, ha habido una mayor participacién de mujeres a la hora de
completar la encuesta con una representacion de un (55.87%), aunque no con mucha diferencia,
para los hombres un (44.13%). En este sentido, la poblacién femenina se ha mostrado mas

participativa, algo que suele ocurrir frecuentemente en este tipo de cuestionarios abiertos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

EDAD DE LOS ENCUESTADOS (%)

mRespondido M Esperado

100

32 32

30
2% 2
2 18 18 .
4 a 55
[ ] N - e
0 —_—

Menosde 19 Entre20y29 Entre30y39 Entre40y49 Entre50y59 Entre60y69 Entre 70y 79 Mas de 80 afios
afios

o
o

Elaboracion propia- Ce 675, R Omitido 0, totales 675

Si hablamos de la distribucién por edad los resultados varfan. A grandes rasgos, encontramos
una horquilla de los encuestados entre los 20 y los 59 afios, apareciendo como un grupo con
sobrerrepresentacion, frente a los menores de 19 afios o los mayores de 60 afios, los cuales han

respondido un porcentaje menor de personas de lo esperado para la poblacién del municipio.

Muestra de ello, es el gréafico de barras expuesto en el que se expone por un lado la proporcién
de personas que han respondido la encuestas por sexo versus la proporcién por edad en la

poblacién de La Orotava.
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Si bien es cierto que la poblacién que es més activa y mas utiliza los medios de transporte son
justamente las franjas de edad que mas han respondido, y eso nos mostrard una buena
informacién de esos sectores, no podemos ignorar que la encuesta ha estado sesgada en lo que
a los colectivos de mas de 60 y menos de 19 afios se refiere. Esto puede ser debido a la brecha
digital en la poblacién mas envejecida como a la dificultad de la poblacién mas joven a acceder
y completar este tipo de procesos participativos con los que encuentran més dificultades para
involucrarse los menores de 15 o 16 afios, de ahi que se haya calculado la poblacién menor de

edad a partir de 15 afios en adelante.

NUMERO DE MIEMBROS EN EL HOGAR (%)

100

60

40

34
29
22
7 I 8
o - -

Una persona

~
S

=
S

Dos Personas Tres Personas Cuatros Personas Cinco o més

Elaboracion propia- Completadas 674, Omitido 1, Respuestas totales 675

De los encuestados la mayorfa de los hogares son de 4 personas (33.68%,), pero seguido de cerca
por los hogares de 3 (29.08%) y 2 miembros (22.26%). Tan sélo un (7.86%) declara vivir en

hogares de més de 5 individuos y el (7.12%,) que viven solas o en pareja.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Se quiso estudiar qué porcentaje de la poblacién del municipio realiza desplazamiento que no
son necesariamente por un interés personal, sino que, por el contrario, son realizados para otras
personas. Se pregunt6 si la persona que respondfa la encuesta tenia menores a cargo, personas
mayores o personas con algin tipo de discapacidad y si algunos de sus trayectos se hacfan por

ellos.

TIENE PERSONAS A CARGO

mHombre m Mujer

140

120 118

28
20
20 3
l ) 3
0 - .
No Si, tengo menores a cargo

Si, tengo mayores a cargo Si, tengo personas con

discapacidad

Elaboracion propia- Completadas 671, Omitido 4, Respuestas totales 675

Es importante contar con que en esos hogares es probable que haya relaciones de dependencia,
no sélo entre los habitantes de un ntcleo familiar sino con algtin medio de transporte o servicio.
Por ejemplo, que necesite facilidades a la hora de realizar sus desplazamientos (micros o
guaguas, ambulancias, etc.), ya sea porque depende del vehiculo privado, como de la propia

accesibilidad hacia los hogares, aparcamientos especificos, etc.
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Pero, ademés, significa que una parte importante de la poblacién tiene que ganar en
accesibilidad hacia los puntos atractores del viaje en el municipio, tener la zona con servicios

principales habilitadas o zonas de ocio y disfrute que pueden encontrarse préximo a sus hogares.

Como se muestra en el anterior grafico, encontramos que un (51.27%) de los encuestados
declaraban no tener personas a cargo, de los cuales el (46.38%) eran mujeres y (57,09%)

hombres. Al respecto, encontramos un porcentaje con una diferencia entre ambos sexos.

El resultado para ambos sexos para las personas encuestadas que declaraban tener menores a
cargo, con un (36.36%,) de las respuestas totales. Siendo un (31.76%) para ellos y un (40.21%)
de ellas. Se entiende que, al respecto la progenitora se hace més responsables que los hombres

en los traslados de sus hijas e hijos.

Respecto al porcentaje de encuestados que alude a los traslados de personas mayores

encontramos un porcentaje mayor en hombres (70.14%,), que en mujeres (13.40%,).

De igual manera, encontramos a la inversa que de las personas que afirman hacerse responsables
de personas con algun tipo de discapacidad, un (5.74%) han sido hombres frente al (7.51%) de
mujeres. Con estos datos podemos deducir una presencia superior de mujeres que, frente a los

hombres, tienen personas con discapacidad a cargo.

ZONA DE LA OROTAVA EN LA QUE VIVES (%)
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Elaboracion propia- Completadas 654, Omitido 21, Respuestas totales 675
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Las personas que han completado la encuesta, un 2 de cada 3 viven en el casco del municipio,
con una representacién alta de (48.78%), pero no hay que olvidar zonas con nlcleos
poblacionales con més densidad en comparacién con otros barrios, como son Dehesa Alta, La
Florida, La Perdoma. Ademas, un (5.35%,)de las personas que rellenaron la encuesta declaraban
vivir en otros municipios cercanos, y que se desplazaban la Orotava a realizar alguna actividad

(trabajo, ocio, compras, etc.)

Cabe destacar que en esta pregunta se podian elegir varias respuestas si el entrevistado asf lo
consideraba. Comprobamos que el principal flujo de movimiento del municipio lo generan los
trayectos que se realizan en el casco de La Orotava, concentrando como hemos dicho

anteriormente, el (48.78%) de los viajes que generalmente se realizan por los encuestados.

Por el contrario, lugares en partes superiores del municipio, no encuentra grandes variaciones
entre los habitantes de la zona y los movimientos que se realizan, sintoma de que no son visitados

de manera frecuente por poblacién forénea al nicleo de poblacién.
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Flaboracion propia- Completadas 647, Omitido 28, Respuestas totales 675
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Estudiando ahora los traslados realizados a otros municipios de la Isla, podemos encontrar
algunas pautas, como podrfa ser las propias caracteristicas de La Orotava, que ademés tiene
una conexién también directa con otros municipios de proximidad o grandes municipios
administrativos y de ocio: Los Realejos (2.63%), San Cristobal de La Laguna con un (1.67%),
Santa Ursula (1.24%), Puerto de la Cruz (0.93%), Santa Cruz de Tenerife (0.93%).

Un (89.34%) suele desplazarse a La Orotava. El desplazamiento a mayores ntcleos de poblacién

se debe a servicios especfficos o porque son los lugares donde hay mas trabajo.

El resto de los municipios ya sean de la vertiente norte de la isla o la vertiente sur, contemplan

muy pocos movimientos cotidianos.

A la hora de preguntar por la tenencia de carné de conducir o no, se recogié que un (87.05%) de
los encuestados tenfa. Pero si lo analizamos por sexo, casi no hay mucha diferencia del entre

hombres y mujeres, teniendo un (89.82%,) de ellos con carné, frente a un (84.92%) de ellas.

De igual manera, se puede concluir que tener el carné de conducir se percibe como una necesidad
al tener porcentajes tan elevados entre la poblacién encuestada, fruto de una dependencia

elevada al uso del vehiculo privado.

CARNE DE CONDUCIR (%)
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Elaboracion propia- Completadas 633, Omitido 42, Respuestas totales 675

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

CON CARNE SIN CARNE TOTAL
5 1 6
HOMBRES
89.82% 10.18% 100%
40 5 45
MUJERES
84.95% 15.08% 100%
45 6 51
TOTAL
87.05% 12.95% 100%
Elaboracion propia

TITULAR DEL VEHICULO POR SEXO

ES TITULAR NO ES TITULAR TOTAL
4 2 6
HOMBRES
73.36% 26.64% 100%
29 17 46
MUJERES
62.82% 37.18% 100%
33 19 52
TOTAL
67.41% 32.59% 100%
Elaboracion propia

VILLA DE LA OROTAVA 2022




¥6/71¢

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

LEEY:TT ¢202/v0/8T Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  68EFZEY :0IUAUNJOP [9p JOPBD |4 1IUSP |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

UQ 1989 |

danurxa

NUMERO DE VEHICULOS EN EL HOGAR

39 1% 3%

Tres = Cuatro

s Uno = Dos

Cincoomas  m Ninguno

Elaboracion propia- Completadas 625, Omitido 50, Respuestas totales 675

Preguntando ahora por el nimero de vehiculos que hay en el hogar, se constata el elevado nimero
de vehfculos que hay en el municipio, pues encontramos que hasta un (2.72%) de los hogares

del municipio no tienen vehiculos en casa.

Concretamente, el (48.64%) tienen 2 vehiculo en el hogar, también (30.08%) de ellos que tienen
un vehiculo y un (14.24%) que declaran tener 3, un (2.72%) con 4 vehiculos y (1.60%) con 5 o
maés vehiculos.

Aunque el nimero de vehiculos es elevado, La Orotava es un municipio en el que un porcentaje
de personas con sélo un vehiculo o sin vehiculos en el hogar es elevado dentro del contexto
canario. Aun asf, cabe recordar, que sigue teniendo un porcentaje mas alto que la media nacional

O europea.

Cabe destacar también que, de las personas encuestadas, el (67.41%)declara que al menos uno
de esos vehiculos esté a su nombre, frente un (32.59%) que declara no ser el titular de ninguno

de los vehiculos del hogar.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Al respecto, el porcentaje de la titularidad de los vehiculos que se usan aumentan respecto a la
anterior diferencia de la tenencia de carné de conducir. En este sentido, parece observarse la
tradicién de que tener coche a nombre propio es méas comdn en hombres (73.36%), que en
mujeres con un (62.82%), aunque hayamos visto un porcentaje alto también entre ellas, en la no
titularidad con un (37.18%).

TITULAR DE ALGUNO DE LOS VEHICULOS DEL

HOGAR (%)

HSi mNo
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: .

Hombres Mujeres

100

90

80

Elaboracion propia- Completadas 629, Omitido 46, Respuestas totales 675

Ademés, se han respondido que de esos vehiculos un (67.79%,) tienen disponible alguna plaza
de garaje y un (48.69%) aparcan en la via publica y un (4.49%) declaran aparcar el coche en un
parking privado. Este resultado es posible debido a que puede elegirse ambas respuestas, pues
hay ocasiones en que se tiene una plaza de garaje y mas de un vehiculo, por lo que alguno tiene

que estacionarse en la via publica.

Este resultado es interesante porque significa que la mitad de los vehiculos estén estacionados
en un lugar que es un espacio publico. Es una gran cantidad de espacio ciudadano destinado a

un medio de transporte que pasa la mayor parte de su vida util parado.
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PLANEAMIENTO DE TRAYECTOS Y COCHE
COMPARTIDO

mHombre M Mujer
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50 56
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20
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Si, a menudo Rara vez Nunca

Elaboracion propia- Completadas 622, Omitido 53, Respuestas totales 675

Si hablamos de porcentajes absolutos se ha obtenido que un (37.35%) no se organiza nunca
para realizar sus trayectos, un (48.71%) rara vez, o para situaciones concretas y un (19.94%) a

menudo.

Yendo a la distribucién por sexos, el resultado nos dice que entre los hombres suelen organizarse
a menudo un (20.59%), rara vez o para ocasiones puntuales un (47.43%)y un (31.99%), que

declaran no organizarse nunca.

Entre las mujeres los porcentajes varian, organizdndose a menudo un (79.43%,), por el contrario,
para ocasiones particulares este porcentaje aumente hasta un (49.71%). Y un (30.86%) no se

organizan para compartir vehiculo.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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NUMERO DE BICICLETAS EN EL HOGAR

51%

15%

4%

1%

=Uno = Dos - Tres = Cuatro = Cinco omas  Ninguno

Elaboracion propia- Completadas 630, Omitido 45, Respuestas totales 675

Por otro lado, se quiso saber cuéntas bicicletas tenfan disponibles en casa. El resultado fue que
un (50.792%) no tenian ninguna, un (23.02%) que tenfan una, un (15.08%) que tenfan dos, un
(6.19%) que tenfan 3y (4.13%) tenfa mas de 4 bicicletas.

Resulta interesante estudiar la accesibilidad que hay a otros medios de transporte que no sea el
propio vehiculo privado. Normalmente la propia visién del individuo hace que no perciba el acceso
a algun servicio publico de transporte, al uso de la bicicleta o simplemente el optar por ir
caminando a alguna zona cercana, como una opcién viable, simplemente por desconocimiento o
falta de costumbre. En este sentido, se estudiada la posesién de una bicicleta porque, como pasa
en este caso, el 51% de la poblacién podria acceder a una, lo que chocara con las personas que

finalmente la usan o les gustarfa usarla, como veremos mas adelante.

Conocer la accesibilidad que tiene la poblacién a los diferentes medios de transporte nos ayuda
a conocer y proponer acciones formativas, divulgativas e incentivas para que puedan plantearse

cambiar el modo de transporte para algunos de sus trayectos.
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A continuacién, se realiza un estudio de la frecuencia con la que los encuestados suelen
desplazarse a en La Orotava, prestando atencién a la manera de transporte utilizada, ya sea en

vehiculo motorizado o no.

También se prestaré atencién al motivo del traslado, las ventajas que perciben cuando lo hacen
y sus desventajas. Al respecto, en el cuestionario se pide que aporten tanto probleméticas o

mejoras especificas que crean conveniente para el municipio.

Por dltimo, se pregunta por la eleccién de un medio de transporte sostenible preferente en caso
de que tuviera que escoger alguno. Este anélisis puede ser esclarecedor para hacer prevalecer

algunas actuaciones antes que otras.

1.3.2.1 Desplazamientos a pie

FRECUENCIA DE DESPLAZAMIENTOS A PIE

Y

mNunca w=Adiario

Algunavezensemana  mAlgunavezal mes = Casi nunca/Anual

Elaboracion propia- Completadas 620, Omitido 55, Respuestas totales 675
Para comenzar, hablando de los traslados a pie que realizan los encuestados, un (41.94%) lo
hace a diario, seguido de un (33.87%) que lo hace alguna vez a la semana. Hay un (10.65%) que
dice que se traslada a pie alguna vez al mes, (9.84%) al afio o nunca (3.71%). Dicho de otra

forma, 1 de cada 3 personas no suelen desplazarse a pie cotidianamente.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Aun asi, cabe destacar que més de la mitad de las respuestas aseguran ir a pie a hacer alguna
actividad, lo que es una proporcién relativamente elevada en comparacién con otros municipios
cercanos. Ya que, seglin las respuestas, éste serfa la principal manera de desplazarse por el

municipio (Junto con el vehiculo privado).

PRICIPALES VENTAJAS CUANDO TE
DESPLAZAS A PIE (%)

100

Esta conclusién puede ser derivada de las caracterfsticas del propio municipio donde existen
ndcleos que suelen invitar a trasladarse caminando y cubrir asf distancias cortas, como podria

ser el casco de La Orotava.
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Las principales actividades que se realizan a pie son: hacer tramites Actividades de Ocio o Pasear
(62.84%), Banco, Ayuntamiento, etc. (62.33%), a hacer la compra (45.55%), ir a realizar
Actividades Deportivas (25.68%), o (25.34%) ir al trabajo o a centros educativos, asi como a
Centros Sanitarios (28.25%), o a visitar familiares, amigos o regresar a casa (34.25%), son

algunos de los principales motivos por los que deciden desplazarse a pie por el municipio.

ACTIVIDADES CUANDO TE DESPLAZAS A PIE
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Otras Trémites  Trabajoso  Hacerla Centro  Actividades Actividades de A casa, A visitar
(Banco, Centros comprar Sanitario  Deportivas o Ocio o Pasear familiares,
ayuntamietno, ~ Educativos (Médico,  Actividades amigos, etc.
etc) Psicologo,  Extraescolares

Fisioterapeuta,
etc.)

Elaboracion propia- Completadas 584, Omitido 91, Respuestas totales 675

Con estos datos, el anterior grafico muestra que un niimero importante de personas realizan
traslados a pie de manera cotidiana, y en trayectos dentro del propio barrio o zona de residencial.
En este sentido hay que revertir espacio en las ciudades mejorando las aceras, accesibilidad y el
espacio destinado a este fin. En suma, que los trayectos a pie fuesen méas cémodos, fomentando

que estos aumentases y hacer un paseo cémodo para los habitantes y turistas del municipio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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PRINCIPALES DESVENTAJAS CUANDO TE
DESPLAZAS A PIE (%)
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Elaboracion propia- Completadas 582, Omitido 93, Respuestas totales 675

COMENTARIO DE PRIMERAS OPINIONES PARA MEJORAR LOS DESPLAZAMIENTOS A PIE

Cuando se les pregunta propuestas necesarias para facilitar los traslados que se realizan
caminando en el municipio la mayorfa de las respuestas se centran en el desnivel y en el estado
de las aceras (pavimento dafiado o adoquinado roto), los estrechas que son (dificultad para ir
con carritos de la compra o de bebés o sillas de ruedas, etc.) y la existencia de obstaculos que

dificultan a la hora de caminar.

También las demandas se centran en la inexistencia de aceras y sobre todo en el alumbrado
entre poblaciones, que sumado a la velocidad de los vehiculos convierte caminar entre barrios o
en zonas determinadas en un riesgo. Mejorar adoquinado para el transito a pie. Cerrar calles los

fines de semana para ese trénsito y ver la acogida de los ciudadanos,

Uno de los vecinos comenta que una de las principales desventajas a la hora de desplazarse a
pie en el municipio de la Villa de la Orotava es la carga elevada de vehiculos en trénsito por la
zona, siendo perjudicial tanto para la salud humana como peligroso por la inhalacién de gases

contaminantes de los vehiculos, reclamando poner més zonas verdes.
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Otra de las propuestas es peatonalizar el Casco Histérico, ampliar aceras para poder transitar
sin peligros, reducir el vehiculo motorizado en el centro para evitar humos y problemas para

caminar

Mejorar la sefializacién del municipio, suprimir obstéculos para los peatones que tienen

preferencia.

Otra de las demandas por parte de los encuestados, es la posibilidad de hacer zonas de
aparcamientos cerca de las calles: calle Juan Padrén, calle Calvario y Calle Nicandro Gonzélez

Borges, para facilitar los desplazamientos andando al centro.

Transporte publico, la parada de guagua mejor acondicionada, techadas y facilitar acceso con

seguridad, iluminacién.

Por altimo, la adecuacién de zonas para peatones, como pueden ser senderos que estan cayendo

en desuso, peatonalizacién de calles principales del casco o buscar estrategias para que se

respeten los pasos de peatones de las principales zonas de los ntcleos poblacionales.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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FRECUENCIA DEL USO DE LA BICICLETA

=Casinunca =Nunca - Adiario = Algunavezensemana = Algunavezal mes = Alguna vezal afio

Elaboracion propia- Completadas 556, Omitido 119, Respuestas totales 675

El (82.44%) de las personas declaran que nunca la utilizan. Un (4.65%) aseguran usarla a
semanalmente o alguna vez al mes (2.24%). Hay que destacar que son porcentajes relativamente
bajos para las facilidades que podrfa brindar este medio de transporte, ahora bien, el uso de la
bicicleta a diario y a la semana es superior a la media comparativamente hablando, respecto
otros municipios de Tenerife o de Canarias.

VILLA DE LA OROTAVA 2022




¥6/9¢

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

LEEY:TT ¢202/v0/8T Byd3d

119A 8p 0B IPOD  68EFZEY :0IUAUNIOP [9p JOPBD |4 1IUSP |

o
@
Q.
o
S

danurxa

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
‘GT0Z/6€E Ao '] unbas 71N | Jod OpeAIydL. 021U0.193]8 OJUSWINIOP UN ap eanugIne eidod sa A ‘ealugos|d el e10diooul 0juswnIop als3

¢CUAL O CUALES SUELES UTILIZAR? (%)

100
EY
80
70
60
50
40
30

20

10,31

9,28
10 7,22
- 233
0 —_—
Bicicleta Bicicleta electrica Patinete electrico Segways Otros

Elaboracion propia- Completadas 97, Omitido 578, Respuestas totales 675

En este sentido, que cerca de un 51% de la poblacion tenga bicicleta, pero no la use de manera
regular nos vislumbra la escasa percepcién como medio de transporte que aun hoy tiene la gente.
Este planteamiento se ve reforzado por las actividades que declara hacer el usuario de la
bicicleta. A la hora de respuesta de actividades cuando se usa la bicicleta, solo 99 personas han
respondido a esta pregunta por lo que 576 personas no han respondido, esto se debe al poco

uso de la bicicleta en el municipio.
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ACTIVIDADES CUANDO SE USA LA BICICLETA
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Elaboracion propia- Completadas 99, Omitido 576, Respuestas totales 675

El (63.64%) de las personas la utilizan como una actividad deportiva. Actividades de ocio o
pasear (43.43%). Cada una de las restantes actividades como ir a casa (20.20%) o visitar a
familiares, realizar la compra (14.14%), trémites, ir al trabajo o a los centros educativos y/ o

desplazarse a centros sanitarios, tienen una representacién residual.
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VENTAJAS DE DESPLAZARSE EN BICICLETA (%)

Elaboracion propia- Completadas 97, Omitido 578, Respuestas totales 675

Hablando ahora de las principales ventajas que ven sus usuarios, hemos de destacar que la
principal es que un (47.42%) declara que la usa porque es sostenible y saludable le gusta, un
(34.02%,) porque les gusta es relajante o porque es divertida. Le sigue que, un (22.68%) la toman
por ser comodo. Estos dos valores coinciden con el carécter ltdico o deportivo que declaran en

la pregunta anterior.

Por otro lado, los siguientes valores son mas practicos, declarando que la usan por ser econémico
(21.65%)y por ser cercana y rapida (17.53%) o con accesibilidad universal con un (12.37%),

estas caracteristicas que se cifien a un uso funcional de la bicicleta como medio de transporte.

Si tratamos los impedimentos que encuentran para usar la bicicleta, aparece como principal
motivo, demasiado desnivel con un (62.89%), seguido de la falta de infraestructura con un
(57.73%) seguido de los que se sienten inseguros con la bicicleta con un (43.30%).
Seguidamente, encontramos que es incémodo (72.37%), asi como la falta de costumbre con un

(8.25%).
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Elaboracion propia- Completadas 97, Omitido 578, Respuestas totales 675

COMENTARIO DE PRIMERAS OPINIONES PARA MEJORAR LOS DESPLAZAMIENTOS EN
BICICLETA

Algunas de las mejoras o cambios convenientes para La Orotava al ahora de ir en bicicleta, se
demanda mas infraestructuras en las calles y plazas, ademas de crear puntos de

estacionamientos para las bicicletas, tanto tradicionales como eléctricas.

Entre los encuestados, dicen que no hay carriles bici por el municipio, y las carreteras no estan
adaptadas y poder moverse con seguridad dentro de la localidad, sobre todo el casco histérico.
Ademdés, les gustaria que hubiera espacios para dejar la bicicleta estacionada.
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TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

1.3.2.2 Desplazamientos en guagua
VENTAJAS DE DESPLAZARSE EN GUAGUA (%)

Tratando ahora el transporte publico como es la guagua, la frecuencia de su uso entre las

respuestas fue que un (57.32%) decfa no usarla nunca, frente a las que lo usaban alguna vez al 90
mes (7.84%), alguna vez a la semana (7.49%) o a diario, con tan solo un (6.10%), un (21.25%) jg 66
decfa usar la guagua alguna vez al afio, o casi nunca. 60 > 0
47
50
39
El motivo por el que los usuarios de la guagua deciden tomarla esté bastante igualado. Las 40
2
actividades de paseo (26.86%), los traslados a casa (21.07%), y a visitar a familiares o amigos, ig 3 2
11
(14.05%) hacer la compra, ir al centro sanitario (19.83%) o realizar tramites, (17.36%) 10 l - . l
0
& @s{‘“ \Qvo & S
FRECUENCIA DE DESPLAZAMIENTOS EN GUAGUA & & ‘é@ & @?
& [$ & &
goé &

Elaboracion propia- Completadas 231, Omitido 444, Respuestas totales 675

DESVENTAJAS PARA TRASLADARSE EN
GUAGUA (%)

60 55
50
40 32
30 25
20 16
12 9 ; I 9 ; 13
. | i i
mNunca = Casinunca - Adiario = Algunavezensemana = Alguna vez al mes 0 | — - | -
g S & \al O O O (o} g & O
S » 5 A & S &S S S S S
& S ) $ & N
T R <
5
Elaboracion propia- Completadas 574, Omitido 107, Respuestas totales 675 \}gg 0")0 é)g A N & \é’\s
S S »
) I . . . O 5 <¥ ¥
Mientras tanto, la utilizacién hacia el trabajo o a centros educativos con un (19.83%), precedido éﬁb\ N & &
- ’ . ) ) sl o L
por su uso como ultimo remedio con un (45.45%,), cuando por alglin motivo no tienen acceso al & 0(9 *

vehiculo privado o no quieren disponer de él.
P a P Elaboracion propia- Completadas 232, Omitido 443, Respuestas totales 675
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COMENTARIO DE PRIMERAS OPINIONES PARA MEJORAR LOS DESPLAZAMIENTOS EN
GUAGUA

Entre las respuestas de los usuarios las mas repetidas son, la falta de que tenga buenas
conexiones con otras zonas, que sean micros mas pequefios y se atrevan a hacer circuitos por

los barrios.
Asimismo, se reclama un aumento de horarios, que sean Uutiles

Mejora de paradas, dar prioridad al transporte publico que al vehiculo privado. Horarios y rutas
(sobre todo horarios incompatibles con la entrada a los centros de trabajo o escolares) y la
implementacién de un servicio de transporte a la demanda. Ampliar la flota para que disminuya

el tiempo de espera (mayor frecuencia de las lineas) y aumentar el nimero de Iineas.

Otros comentarios apuntaban al estado de las paradas de guagua, a veces inexistentes (que en
caso de llover estén cubiertas o que haya dénde esperar sentado o cémodo) y adecuar los precios

a los trayectos, que sean precios razonables.

Otra de las propuestas por los encuestados es la reduccién en la tarifa, al menos un 20% del
precio de las tarifas urbanas (con tarjeta Ten + de TITSA y con tarifa normal). Guaguas eléctricas

y mas pequefias, aumento de frecuencia implantacién de la guagua.

Explican que el servicio es lento, pero se debe a la gran cantidad de trafico que soportan a diario

algunas vias de La Orotava.

Posibilidad de crear una via de circunvalacién que desahogue el acceso principal al municipio
(Algunas de las calles nombradas por los encuestados: la congestién del trafico sucede
principalmente en la Avenida Nelson Mandela y la Avenida Obispo Benitez de Lugo, Labradores
de San lIsidro). Otra de las demandas, es la creacién de paradas de guagua cerca de los

comercios, establecer mejorar la estaciéon del municipio.

Entre los comentarios, Mejores horarios, apostar realmente por este sistema de transporte
colectivo. No tener que esperar mucho tiempo (1h aprox.) si llego tarde a la guagua de la
carretera de La Luz. No sentir que coger la guagua es un acto de perdedores, una humillacién.
Es necesario empoderar a los usuarios del transporte publico y generar razones a los adictos del

transporte privado.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.3.2.3 Desplazamientos en vehiculo privado

Como se observa en el gréfico, un (66.79%) declara usar a diario el vehiculo propio para sus
desplazamientos, y un (22.02%) lo usa varias veces a la semana, mientras que sélo un (5.15%)
lo usa alguna vez al mes. Como caso particular, sélo un (2.13%) de las personas que
respondieron la encuesta admitieron que no lo usaban nunca o (3.91%) casi nunca. Un porcentaje
similar a otros municipios, y que complementa el porcentaje tan elevado de traslados a pie que

pudimos observar anteriormente.

FRECUENCIA DE DESPLAZAMIENTOS EN COCHE

=Nunca ®Adiario - Algunavezensemana = Algunavezalmes = Casinunca

Elaboracion propia- Completadas 563, Omitido 112, Respuestas totales 675

Podemos observar en el siguiente grafico los vehiculos que suelen utilizar para desplazarse en la
Orotava, resulta interesante estudiar la predisposicion de movilidad de los ciudadanos del
municipio y hacerles ver que hay otros medios de transporte que no sea el propio vehiculo
privado. Normalmente la propia visién del individuo hace que no perciba el acceso a algin

servicio publico de transporte.
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Elaboracion propia- Completadas 533, Omitido 142, Respuestas totales 675

ACTIVIDADES CUANDO SE USA EL COCHE (%)

52
42
37
28
) I ) 27 I

Otras Tramites Trabajos o Hacer la Centro Actividades  Actividades de A casa, A visitar
(Banco, Centros comprar Sanitario  Deportivaso Ocio o Pasear  familiares,
ayuntamietno,  Educativos (Médico, Actividades amigos, etc.
etc.) Psicologo,  Extraescolares

Fisioterapeuta,
etc.)

Elaboracion propia- Completadas 537, Omitido 138, Respuestas totales 675
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Una parte importante de los desplazamientos que se realizan en La Orotava son con el vehiculo
privado. Siendo este usado principalmente para hacer la compra (66.67%), posteriormente para
ir a la vivienda propia, de familiares y amigos (54.0%,), al trabajo o centro educativo (48.42%), o
asistir a centros de salud (46.93%), a realizar trémites varios (37.06%), seguido de realizar
actividades de ocio o pasear (34.08%,).

Para realizar actividades deportivas o extraescolares (28.49%)y otras actividades (31.66%),
como ir al aeropuerto, playa... Aun asf, su uso esta altamente repartido, pudiendo concluir, que

el coche es el medio de transporte principal “para todo”.

Siguiendo con el vehiculo privado, las ventajas que encuentran sus usuarios a la hora de escogerlo
como medio de transporte es la rapidez (37.47%), la comodidad (33.41%)y la costumbre
(23.15%), principalmente.

Practicamente de manera simbélica, destaca de las ventajas que tiene el uso del coche, la rapidez
y cercanfa con un (49.04%), y la comodidad que supone usarlo frente a otros medios (45.40%),
la buena accesibilidad (7.47%) que presenta. De igual forma, le sigue su uso por gusto, ya que
les parece relajante o divertido (5.75%,), econémico (3.07%), y la influencia del factor saludable
o sostenible (0.96%).En el apartado de “otro” algunas respuestas mas repetidas, se centraban

en que no le vefan ninguna ventaja especifica, con un (17.62%).

En lo relativo a las desventajas de este medio de transporte, suele haber bastante coincidencia
entre las respuestas. El principal motivo que destaca notablemente entre el resto es la
delimitacién que supone la falta de aparcamiento. El porcentaje de esta respuesta alcanza un
(91.41%,) de las respuestas, le sigue con un (61.26%) las retenciones y colas que se forman y
atacan el tréfico, y la poco saludable o sostenible que puede ser el vehiculo privado con un
(20.99%,), siguiéndole el factor lento con un (19.27%), y le sigue el factor econémico (19.08%).

A mucha distancia, lo poco cémodo o incomodidad (73.55%) que supone el uso del vehiculo
privado. Seguidamente, “otros” es una opcién que alcanza un (2.86%) de las respuestas. La
falta de costumbre (0.95%)

El resto de las respuestas, como la apatia que les resulta conducir a alguno de los encuestados
la incomodidad que supone y la poca accesibilidad son las siguientes opciones marcadas en igual
medida (5.34%).
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1.3.2.4 Desplazamientos en moto

FRECUENCIA DE DESPLAZAMIENTOS EN MOTO
2%

aNunca w=Adiario = Algunavezensemana  Algunavezal mes = Casinunca

Elaboracion propia- Completadas 536, Omitido 139, Respuestas totales 675

En lo relativo al uso de la moto, se ha observado un (87.31%) de los encuestados no usa nunca

este medio de transporte, sin embargo, frente a este porcentaje elevado encontramos que tan

s6lo un (4.48%,) de los encuestados la utiliza alguna vez al mes.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ACTIVIDADES CUANDO SE USA LA MOTO (%)

56

31 2
26 »
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|
Otras Trémites  Trabajos o Hacer la Centro Actividades ~ Actividades de A casa, A visitar
(Banco, Centros comprar Sanitario  Deportivaso  Ocio o Pasear  familiares,
ayuntamietno,  Educativos (Médico,  Actividades amigos, etc.
etc.) Psicologo,  Extraescolares

Fisioterapeuta,
etc.)

Elaboracion propia- Completadas 68, Omitido 607, Respuestas totales 675

Si preguntamos sobre las ventajas que encuentran sus usuarios, aparecen como principales

respuestas, con un (/5.76%), que es répido o cercano, le sigue porque es cémoda con un

(69.70%), porque es econémica (33.33%), les gusta o les parece relajante (31.82%), con
accesibilidad (19.70%), por costumbre (12.12%), o saludable y sostenible (7.58%).

Al respecto, parece que la moto tiene dos tipos de usuarios, el que la usa de manera mas ludica,

para relajarse o para divertirse, y otro que la usa de manera méas préctica, por las ventajas

funcionales que le ofrece este medio de transporte.

VENTAJAS DE DESPLAZARSE EN MOTO (%)
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Elaboracion propia- Completadas 66, Omitido 609, Respuestas totales 675
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DESVENTAJAS PARA TRASLADARSE EN MOTO
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Elaboracion propia- Completadas 59, Omitido 616, Respuestas totales 675

Como podemos observar en el gréfico anterior, la principal desventaja que ve la gente para usar
la moto es la inseguridad con un (33.90%), le sigue que no son poseedoras de este vehiculo
(22.03%,), seguido de que su préctica no les incomoda (6./8%), o que les parece poco saludable
y poco sostenible (6.78%).

El resto de las respuestas no han sido seleccionadas por los encuestados a excepcion de la falta
de costumbre (3.39%) o que no tiene accesibilidad universal (3.39%)y caro (3.39%).

COMENTARIO DE PRIMERAS OPINIONES PARA MEJORAR LOS DESPLAZAMIENTOS EN MOTO

Las propuestas hacen hincapié en la importancia de que haya mas y mejores aparcamientos para
las motos, pues incentivaria su uso para los que hacen rutas moteras y se pararfan mas en el
municipio. Ademas, se hace referencia al mal estado del adoquinado en el municipio para circular
en moto por las calles principales, nuevo asfaltado, sobre todo cuando Ilueve. Asi como, la mejora

de la sefalizacién, iluminacion.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.3.2.5 Desplazamientos en taxi

FRECUENCIA DEL USO DEL TAXI

3%

0%

= Nunca = Adiario

Alguna vezensemana Alguna vez al mes

Alguna vez al afio

Elaboracion propia- Completadas 535, Omitido 140, Respuestas totales 675

Analizando la frecuencia de personas que usan el taxi como medio alternativo de transporte,
encontramos que un (58.69%) de los encuestados no lo usan nunca y de manera muy aislada las
personas declaran utilizar el servicio de taxi alguna vez al afio (19.44%). Suponen valores de uso

de este medio de transporte muy bajo.

Solo usan el taxi alguna vez al mes un (5.42%)de los encuestados. Un porcentaje muy bajo entre
los encuestados que completase la encuesta declaraba utilizar el taxi a diario (0.37%) o
semanalmente. (2.43%)

Para el caso de La Villa de la Orotava en particular y en Canarias en general, el uso del taxi no
esta extendido como un medio de transporte cotidiano como puede ser en las grandes ciudades.
En general es usado para casos concretos, pero, ademés, el indice de motorizacién tan elevado
que hay en Canarias hace que un porcentaje elevado de la poblacién tenga acceso a un vehiculo
propio. De ahf que podamos encontrar este tipo de representaciones con un uso tan escaso.

Analicemos para qué suele la poblacién usar el taxi.
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Cuando se analizan las respuestas del uso que se le da al servicio de taxi la respuesta més comun
es acceder cuando no dispones otro medio de transporte, se usa como ultimo remedio (56.56%),
no tanto para realizar alguna actividad en concreto o, para desplazarse hasta el aeropuerto,

puerto o intercambiador con un (21.27%).

La siguiente opcion es para acercarse al centro sanitario (14.03%,)y, a mas distancia, se utiliza
para ir a casa, visitar familiares, amigos, etc (13.12%,). En este aspecto es importante tener
habilitados zonas o apeaderos en los centros sanitarios para que se puedan parar los taxis,

vehiculos sanitarios o personas con movilidad reducida.

ACTIVIDADES CUANDO SE USA EL TAXI (%)

57

Elaboracion propia- Completadas 221, Omitido 454, Respuestas totales 675
Si se preguntan por las ventajas principales que encuentran a la hora de usar el taxi, hay una
respuesta contundente en la que un (39.44%) de las personas han respondido que tiene amplia
cercano/réapido, pero también que es cémodo (39. 91%). Le sigue con amplia accesibilidad con
un (38.03%)

Para acabar, ha habido respuestas que han obtenido poca votacién, como el tomarlo por

costumbre (1.41%) o que accedan a él porque les guste como medio de transporte (2.35%).
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VENTAJAS DE DESPLAZARSE EN TAXI (%)
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Elaboracion propia- Completadas 213, Omitido 462, Respuestas totales 675

Hablando ahora de las desventajas que se perciben del uso del taxi, la principal es el precio
excesivo que se percibe del servicio (71.43%). Con menor representacién, un (20.20%) de los
encuestados declara no lo utilizan por la falta de costumbre y, un dato menor pero no menos

relevante, el poco agrado de las personas por este medio de transporte (6.40%).

Por otro lado, se puede destacar que poca gente lo percibe como un servicio inseguro, poco o

nada disponible o saludable.

DESVENTAJAS PARA TRASLADARSE EN TAXI
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Elaboracion propia- Completadas 203, Omitido 472, Respuestas totales 675
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COMENTARIO DE PRIMERAS OPINIONES PARA MEJORAR LOS DESPLAZAMIENTOS EN TAXI

A la hora de proponer medidas al respecto, no hay tanta participacién como en anteriores medios
de transporte. La peticién que mas se repite entre los encuestados, es el precio elevado del taxi,
propuesta de regulacién, poner un precio fijo, habilitar algtn tipo de bono, o beneficio para coger

este transporte.

Otra de las propuestas mas demandadas es en habilitar un servicio de taxis 24h. o al menos
algunos dias concretos en los que hay més probabilidad de desplazamientos nocturnos, ya que

hay poca disponibilidad. Poca disponibilidad por la noche.

Activar y promocionar el taxi compartido, sobre todo en las zonas de la periferia. de forma

indefinida y no por temporadas segin haya demanda

Por otro lado, renovacién de flota de taxis eléctricos e hibridos en el municipio, y puntos de

recarga. Habilitar el municipio con infraestructuras sostenibles.

Un vehiculo eléctrico, en principio, es més caro, aunque los costes tanto de mantenimiento como

debidos a su consumo son menores que los de un diésel. Por otro lado, le dan un plus a la imagen

de la empresa, pues la sostenibilidad es un valor muy presente en la sociedad.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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PREFERENCIA DE FORMA ALTERNATIVA DE
DESPLAZAMIENTO MAS SOSTENIBLE (%)
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Elaboracion propia- Completadas 522, Omitido 153, Respuestas totales 675

Después de haber expuesto la frecuencia con la que los encuestados suelen desplazarse, se ha
preguntado por la preferencia que tiene la ciudadania a la hora de escoger un medio de transporte

més sostenible.

De manera general, la poblacién del Municipio de La Villa de La Orotava que ha rellenado la
encuesta, si pudiese elegir una manera de realizar sus traslados de manera mas sostenible, se
decanta por ir caminando con un (40.42%) de las respuestas. Esto significa que la adecuacién y
ensanche de las acercas, corredores peatonales entre poblaciones y peatonalizacién de alguna
de las calles claves del municipio pueden ser buenos puntos de partidas para incentivar los
trayectos a pie de manera cotidiana. Y comenzar con el cambio de mentalidad y de movilidad de

la poblacién de la Orotava.

En este sentido, cuando se les pregunté qué acciones fomentarfan que caminase mas las
respuestas se centraron en la necesidad de que los vehiculos tengan el paso restringido en el
centro del pueblo, con las calles bien adecuadas, peatonalizadas o con el pavimento en buen

estado, que invite a caminar o a ir en bicicleta.
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Por otro lado, otro (14.75%,)de la poblacién también ve como primer recurso el uso de la guagua,
ademas para un (15.71%)ven atractivo el uso de la bicicleta o bicicleta eléctrica para hacer esos
trayectos cotidianos, que sumado al (4.49%) de las personas que preferirfan desplazarse en
patinete o patinete eléctrico, pueden ser esa masa de poblacién potencial que podria usar calles
con velocidad reducida, zonas 30, carriles ciclables, carriles bici o inclusive las calles peatonales.
Incita por tanto al planteamiento de una red de trayectos seguros para los ciclistas y patinetes
que conecten los diferentes barrios y ntcleos poblacionales. Asimismo, la implantacion de
aparcamientos de bicicletas en puntos clave, supone también el primer paso para incentivar su

uso.

Al respecto, la respuesta mas comun, que animarfa su mayor uso serfa habilitar un carril bici que
proteja al usuario a la hora de circular. Ademas, varias respuestas se centraron en el atractivo

que serfa la conexién con varios de los barrios del municipio con una red de carriles bici.

Otras respuestas se centraron en la importancia de promover una cultura ciclista, donde poder
disponer de aparcamientos para bicicletas delante de las paradas habituales y sefiales que

recuerden al resto de vehiculos la presencia de ciclistas.

El transporte publico, resulta la opcién mas interesante para un (5.17%)de la poblacion, frente
al (6.71%) que ya lo usa de manera cotidiana. Méas frecuencia de guaguas. Ante esto, se destaca
la necesidad de mejorar el servicio de guaguas actual e incluso evaluar implantar rutas internas
que mejores el traslado de manera vertical en el municipio pueden ser buenas opciones. Podria

plantearse el estudio de viabilidad para un transporte a la demanda.

Entre las propuestas para mejorar el uso del transporte publico se habla de ganar conexién entre
los barrios del municipio. Aunque la mayoria de las respuestas van dirigidas a mejorar la
frecuencia y horarios de las lineas actuales, abriendo su accesibilidad reduciendo el precio para

trayectos relativamente cercanos.

Por otro lado, un (38.01%) de la poblacién esta deseosa de realizar esa transicién al vehiculo
eléctrico. Un sistema de ayudas y subvenciones para ello siempre es una idea atractiva, pero,
ademés, la implantacion de puntos de recarga en los centros atractores de los viajes o principales
aparcamientos, puede incentivar y dar seguridad a aquellos vecinos todavia indecisos. De hecho,
esa han sido la mayorfa de las respuestas que proponfan los usuarios que escogfan el uso de
vehiculos eléctricos como su medio de transporte mas sostenible preferente, comentando que lo

mas diffcil es la adquisicién de uno por el precio y tener un punto de carga cercano.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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También resulta interesante que organizédndose para utilizar los vehiculos existentes se pueden
amortizar muchos de los viajes idénticos que varias personas realizan entre varios puntos. De
igual manera, les gustarfa moverse como ya se mueven y desplazarse con moto o moto eléctrica.
Finalmente, la poblacién se plantearia utilizar de manera cotidiana el taxi como principal medio

de transporte.

PREFERENCIA DE FORMA SOSTENIBLE DE
DESPLAZAMIENTO
DISTRIBUCION POR SEXOS
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Flaboracién propia

Es interesante ver que la distribucion varfa segln el sexo del entrevistado, quedando patente que

hay preferencia clara dependiendo del medio de transporte alternativo escogido.

Si aislamos por sexo las respuestas, se expondria de la siguiente manera: Mientras que las
mujeres prefieren desplazarse a pie principalmente, los hombres consideran desplazarse a pie

tanto como ir en bicicleta o en vehiculos de movilidad personal (VMP) eléctricos.
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PREFERENCIA DE USO DE UN MEDIO DE TRANSPORTE MAS SOSTENIBLE

12 ELECCION

22 ELECCION

32 ELECCION

42 ELECCION

52 ELECCION

6 ELECCION

HOMBRES MUJERES
Caminando Caminando
35.91% 43.71%

Bicicleta o bicicleta eléctrica Guagua
18.18% 16.56%
Guagua Bicicleta o bicicleta eléctrica
12.27% 13.91%

Coche o furgoneta eléctrica

10.0%

Moto

8.64%

Patinete o patinete eléctrico

5.91%

Transporte a la demanda/Coche o
furgoneta eléctrica privada

6.95%

Patinete o patinete eléctrico

3.97%

Coche compartido

3.64%
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Por el contrario, las mujeres han escogido el uso de la bicicleta al mismo nivel que el uso de la
guagua para sus desplazamientos, mientras que los hombres prefieren utilizar su vehiculo

privado eléctrico o la moto eléctrica antes que coger el transporte plblico o compartir coche.

En este sentido, parece que los hombres muestran menos aversién al riesgo y eligen desplazarse
en bicicleta o bicicleta eléctrica, en moto o moto eléctrica o en patinete mas que las mujeres, lo

que no significa que muchas de ellas hayan elegido también dicha opcién.

Como se observa en la tabla, si ordendramos las preferencias por sexo los hombres y las mujeres
hubieran elegido con un orden y una incidencia diferente cada una de las opciones, lo que supone
que el sexo determina también la preferencia del uso de los medios de transporte, pero, ademas,
serfa interesante estudiar qué sentido y significado le dan los hombres y las mujeres cada manera
de desplazarse.

Se le pregunto qué medidas
facilitarfa que usaran més medios
de transporte més sostenible,
evitando coger el vehfculo privado, %
algunas de las respuestas fueron
que la adecuacion de
infraestructuras como, por

ejemplo, el alquiler de bicicletas

eléctricas, como mas
aparcamientos de bicicletas o vehfculos eléctricos en las vias cerca de supermercado, farmacias,

correos, cafeterias, restaurantes...

Por parte de uno de los encuestados quiere que se lleven estos proyectos a cabo. No lo dejen en
un proyecto estéril. Piensa que la movilidad sostenible es posible en el municipio, comunica que
él vive en Santa Cruz y viene a su finca en La Orotava varios dfas en semana. Usa bici eléctrica
plegable, comentar que tiene problemas a la hora de desplazarse con el patinete dentro de la
guagua. Ademés, es peligroso circular en bici por carreteras sin adaptar, los coches no lo toleran,
se ponen nerviosos y adelantan con rabia. Insiste en que se haga hincapié en una concienciacién
a la ciudadanfa y que se cambie la forma de transportarse en el municipio de la Orotava Propone
facilitar aparcamiento de vehiculos junto a las terminales de guaguas y aumenten las frecuencias,

si es &gil y barato, va a usar el transporte publico.
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La participacién social es una herramienta interesante que permite adaptar y personalizar las
acciones politicas a realizar. Orienta a los ejecutores de dichas medidas en la mejor direccién y
forma de tomar las decisiones. Esto es especialmente Gtil en el &mbito de la planificacién
urbanistica y en la gestion de la movilidad poblacional. Ejemplo de esto, son las politicas y
presupuestos destinados a nivel europeo, nacional y regional para elaborar y ejecutar medidas y

planes de movilidad urbana sostenibles.

Para conocer los hébitos de movilidad que tiene un municipio, es necesario preguntar a la
ciudadanfa cémo se mueve. De ahf que sea necesario realizar un estudio que investigue cémo
piensa la poblacién en general. Para ello hay que dar con un minimo de personas entrevistadas

que nos permita extrapolar con unas garantias sus respuestas a las del resto de la demografia.

El realizar las encuestas en el municipio de la Villa de la Orotava por Internet ha permitido un
mayor alcance poblacional con un coste realmente bajo. Especificamente, se han logrado
ia de 384 tas. La cifra

obtenida refleja la fructifera labor de divulgacién que se ha llevado a cabo en el municipio.

completar 675 encuestas realizadas, superando la cifra

Por otro lado, las lineas metodolégicas directrices abordan un objetivo afiadido al tratar de
representar a la poblacién menor de 18 afios, a la poblacién mayor de 65 afios y personas sin
acceso a internet o con poca o nula cultura tecnolégica, ya que no han podido acceder al

cuestionario.

Para comenzar la no participacién de estos sectores en la encuesta, se ha tratado de facilitar su
intervencion en las diferentes mesas sectoriales que se ha propuesto. Sin embargo, esta técnica

metodolégica implica dedicar una mayor cantidad de tiempo y de recursos para su operacién.

Cabe destacar que, aunque no siempre las restricciones para combatir la COVID-19 permitieran
Ilevar a cabo mesas de participacién ciudadana presenciales, los diferentes sectores convocados
accedieron a llevarlas a cabo de forma telemética, mostrando asf su interés y facilitando la labor
del equipo redactor de PMUS.

En este sentido, la realizaciéon de la encuesta nos ha servido para intuir el sentir de las
necesidades de cierta parte de la poblacién. En las preguntas abiertas se han recabado

numerosas declaraciones que se utilizaron para elaborar un documento de opiniones.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Asf, nos han hecho llegar multitud de problemas, pero también ideas y soluciones, muchas de
ellas se ven representadas en la seleccién de propuestas realizadas en los Planes Sectoriales
presentes en el Tomo 2.

A su vez, las Mesas de Participacién Ciudadanas realizadas por el equipo redactor del PMUS,
han servido de ayuda para complementar y contrastar la informacién obtenida con las encuestas.
De esta manera, se consegufa llegar a los grupos involucrados, no sélo creando un didlogo entre
ambas partes, sino también la concienciacién y el compromiso por adquirir nuevas perspectivas

que fragtien hacia cambios en los habitos de movilidad més sostenibles.

La participaciéon de la ciudadania ha dado como resultado preocupacién y la necesidad de
cambios a partes iguales. Como toda implantaciéon, debe llevar un periodo de prueba e
informacién a la poblacién para que supere las barreras culturales existentes a la hora de cambiar
sus habitos de vida. Pocas cosas cambian de hoy para mafiana en el mundo de lo social. Las
personas necesitan, primero, aceptar que los cambios que se realizan suponen un beneficio para

ellos mismos y su entorno.

Segundo, cambiar su rutina de habitos para ir incorporando los cambios acontecidos a su

alrededor

Tercero, afianzar esos cambios y acostumbrarse a ellos. Es un proceso que necesita tiempo,
informacién constante (campafias positivas de informacién y concienciacién) y premios o
bonificaciones (psicolégicas, econémicas, etc.) que actlien a modo de refuerzo positivo para los

individuos.

Con ello se trata de hacer ciudad sin dar la espalda a los grandes agentes sociales y a la
ciudadanfa. Al respecto, una de las acciones que mayor calado puede tener a la hora de realizar
los futuros cambios derivados de aquf, deben suponer una proporcién de informacién continua
a través de los mecanismos de participacién, tales como mesas y pactos de la movilidad, grupos
de trabajo especificos y plataformas web para informar sobre el avance del proyecto, la recogida
de sugerencias y opiniones, encuestas, etc. Crear un foro social de la movilidad sostenible diverso
y con los diferentes agentes sociales, permitira elaborar un grupo que implique las esferas

necesarias.
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No existe una solucién tecnolégica rapida para los pafses en via de desarrollo. La calidad del aire
local puede ser mejorada en el largo plazo por medio de nuevas tecnologias de combustibles y
de vehiculos. Una buena gestién de transporte urbano puede reducir el impacto ambiental, asi
como la congestién. Una reforma de la estructura impositiva puede fomentar el uso de
combustibles més limpios y estimular el mejor mantenimiento de los vehiculos. Aunque no son
el Unico factor a tener en cuenta, y seguramente no sean el mas importante, lo cierto es que las
bicicletas suponen una «pieza esencialy para la movilidad sostenible, y, por tanto, se antoja
fundamental promover su uso. Esa es una de las muchas conclusiones que presenta el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Hay que desarrollar la ciudad, teniendo en cuenta las
necesidades y efectos en la movilidad. En definitiva, el equilibrio territorial y una buena
comprensién de las dependencias funcionales de los diversos municipios entre ellos y con la

ciudad central son aspectos muy importantes del analisis.

Para concluir, se deben tener en cuenta todos los modos de movilidad, no sé6lo los motorizados
teniendo como objetivo cambiar la distribucién modal hacia los modos mas sostenibles: caminar,
bicicleta, transporte publico, coche compartido, vehiculos con tecnologfas alternativas, etc, asf
como disminuir y limitar el nimero de viajes motorizados, recuperando el viario ptblico para los
ciudadanos. No hay que olvidarse de favorecer la intermodalidad y los desplazamientos de ultima

milla para propiciar el trasvase de viajeros desde el coche a modos mas sostenibles.

Estos proyectos participativos a corto, medio y largo plazo tienen una cosa en comuin. Todos
empiezan ahora. Las de corto plazo deben desarrollarse siempre con la visién de futuro. La
experiencia nos dice que, si no hay acciones que se puedan ver actualmente en el municipio, los
PMUS “se quedan en un folio “, y no en la realidad. Las medidas que se apliquen responden a
ejercicios de simulacién de diferentes escenarios de movilidad con vistas a conseguir unos
objetivos concretos y reducir los impactos y externalidades negativas asociados al modelo actual
de movilidad (por ejemplo, balance medioambiental y energético, de accesibilidad, seguridad
vial, congestion, ahorro de tiempo, impactos econémicos o cohesién social, etc.). Por tanto, es
muy importante el incluir acciones tempranas La conclusién es dirigirnos a una ciudad sin coches
o al menos con menos coches, donde haya espacios verdes y lugares seguros para los ciudadanos

del municipio de la Villa de la Orotava

La participacién ciudadana es siempre esencial para el éxito del proyecto, estos temas necesitan,

y merecen, la atencién concentrada y coherente de toda la comunidad del desarrollo sostenible.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.4 LAS MESAS DE PARTICIPACION Y EL ESTUDIO CUALITATIVO

En los ultimos afios, se ha ido redundando cada vez méas en la importancia que tiene la
participacién social a la hora de implantar de forma exitosa un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible. La mayoria de los documentos y gufas de elaboracién de PMUS recalcan que
herramientas de investigacion cualitativa como las mesas y talleres de participacién social, entre

otras, son un instrumento imprescindible para la definicién de actuaciones de manera efectiva.

Esta fase, por tanto, es paralela a la propuesta de las primeras actuaciones, donde después de
un prediagnéstico, se inicia esta parte de didlogo y debate sobre los problemas y soluciones que

se han ido identificando por parte del equipo redactor.

Esta fase de investigacion se inicia después del prediagnéstico que se realiza al municipio. Es
una fase de diélogo con los distintos actores envueltos en la realidad social, politica, cultural y
econémica del municipio. El objetivo es el debate sobre los problemas y soluciones que se han
ido identificando por parte del equipo redactor. Esta etapa es paralela a todo el proceso de

elaboracién y redaccién del Plan de Movilidad.

Si bien en el apartado anterior se presentaban los resultados de la encuesta, una herramienta de
investigacién social cuantitativa, en este apartado se presentan varias herramientas de
investigacién social cualitativas. Esta, supone una manera de recabar informacién
complementaria e interactuar directamente con los agentes sociales involucrados en el proceso
de elaboracién del Plan de Movilidad. Para ello, se definirdA de manera breve, qué es la

investigacién social cualitativa.
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El objetivo principal de las técnicas de investigaciéon cualitativa es acercarse al mundo de “ahf
fuera”, pero entendiendo, describiendo y algunas veces explicando fen6menos sociales “desde e/

interior” de varias maneras diferentes:

® Analizando las experiencias de los individuos o de los grupos. Las experiencias se pueden
relacionar con historias de vida biogréficas o con précticas (cuando algtin actor cuenta su
visién cotidianas o profesionales o se participa directamente en los eventos que se
analizan, a través de la observaciéon participante); pueden tratarse analizando el
conocimiento cotidiano, informes e historias.

® Analizando las interacciones y comunicaciones mientras se producen. Esto se puede basar
en la observacién o el registro de las précticas de interaccién y comunicacién, y en el
andlisis de ese material (como puede ser una mesa de participacién ciudadana a la hora
de debatir un tema).

® Analizando documentos (textos, iméagenes, peliculas o mdsica) o huellas similares de las
experiencias o interacciones. Como serfa el estudio de fuentes secundarias como actas de
plenos o reuniones vecinales anteriores en los que se exponen problemas que afectan a
esa zona desde hace tiempo.

Estos enfoques tienen en comun que tratan de desgranar cémo las personas construyen el mundo
a su alrededor, lo que hacen o lo que les sucede en términos que sean significativos y que
ofrezcan una comprensién llena de riqueza. Las interacciones y los documentos se ven como
formas de constituir procesos y artefactos sociales en colaboracién (o en conflicto). Todos estos
enfoques representan maneras de significar que se pueden reconstruir y analizar con métodos
cualitativos diferentes que permiten al investigador desarrollar modelos, tipologias y teorias (més
0 menos generalizables) como formas de descripcién y explicacién de cuestiones sociales (o

psicolégicas).

Una representacién que nos puede ayudar a comprender esto, serfa la informacion que
recabamos a través de una encuesta (recopilacién de datos cuantitativos) de la que podemos
crear un perfil comin de los habitantes de una zona. Imaginemos que, gracias a esta
herramienta, podemos dibujar un grupo de ciudadanos que coincide en que habita en hogares
de cuatro individuos, con el mismo nimero de vehiculos en el hogar, unos ingresos medios
similares y un nivel de estudios idéntico. Supongamos que, esclarecemos que un 37,2% de los
hogares estudiados en un barrio de la localidad tienen estos rasgos. Poder definir un grupo con

esta homogeneidad nos ayudaré a implantar algunas medidas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Pero a través de un estudio con herramientas cualitativas podriamos saber por qué una familia
que a priori puede agruparse a otras con un perfil muy similar tiene unas costumbres o
probleméticas totalmente diferentes, o porque unos priorizan la accesibilidad peatonal desde el
centro del municipio hasta su casa y otros abogarén por hacer una circunvalacién para ahorrarse

10 minutos de colas por las mafianas.
¢QUE TECNICAS SE HAN UTILIZADO?

La principal herramienta que utilizamos para asegurar la participacién social es la Mesa de
Debate, también llamada Talleres de Debate, Talleres de Participaciéon Ciudadana, Mesas de
Trabajo o Mesas Redondas. Se trata de una técnica de investigaciéon social que se basa en el
debate de distintas perspectivas, que presenta cada uno de los participantes sobre un mismo

tema.

En este caso, distintos aspectos relativos a la sostenibilidad, los hébitos en movilidad y los
distintos medios de transporte que componen la elaboracién de los planes sectoriales especificos
dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Se trata de una técnica de investigacién social
que se basa en el debate de distintas perspectivas, que presenta cada uno de los participantes

sobre un mismo tema.

La mesa supone un evento en el que se da a conocer el Plan de Movilidad. Es una manera de
presentar a la ciudadania y a determinados actores principalmente involucrados las medidas que
se estén disefiando, pero también es un momento que sirve al investigador social para observar,
recoger datos y comprender los procesos que nos interesan mediante la interaccién con sus

protagonistas.

La preferencia de realizar una Mesa de debate o una mesa de trabajo especifica puede variar de
un municipio a otro dependiendo de las probleméticas que en él se encuentren. En municipios
pequefios en ocasiones valdrd la pena hacer una mesa algo mas genérica que permita la
asistencia de un grupo mas variopinto al no existir un gran nimero de asociaciones u

organizaciones sociales con una sola tematica.

Més adelante se presentaran varias de las mesas celebradas en este municipio, y con ellas se
presentarén los objetivos que persigue la celebracién de cada una de ellas. Dichas mesas por lo
general suelen tener un &mbito de actuacién municipal y/o por barrios. Aunque en ocasiones son

invitados actores que tienen presencia a nivel insular o provincial.

VILLA DE LA OROTAVA 2022




6/ Tv

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

LEEY:TT ¢202/v0/8T Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  68EFZEY :0IUAUNJOP [9p JOPBD |4 1IUSP |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
‘GT0Z/6€E Ao '] unbas 71N | Jod OpeAIydL. 021U0.193]8 OJUSWINIOP UN ap eanugIne eidod sa A ‘ealugos|d el e10diooul 0juswnIop als3

UQ 1989 |

danurxa

Para las mesas sectoriales se convoca a través de correo electrénico o llamada telefénica si los
datos del participante son de dominio publico. También el ayuntamiento suele poseer una base
de contactos municipales, a los cuales, por la ley de proteccién de datos, han de ser convocados

desde la propia éarea de participacién ciudadana.

Para Mesas de participacién ciudadana suelen ser convocadas contactando con las Asociaciones
de Vecinos de los diferentes barrios a la vez u organizando por barrio y distrito por separado.
Suele utilizarse cartelerfa para que esté presente en lugares concurridos, como centros de salud,

oficina de empleo, paradas de guaguas, salas de espera de oficinas del ayuntamiento, bares, etc.

Por norma general, el espacio en el que se desarrollan las Mesas de participacién o sectoriales
son cedidas por el Ayuntamiento, habitualmente en el Salén de Plenos o salas de algtn centro
ciudadano, como ha sido el caso para este municipio. Se suele buscar una sala amplia, que tenga
una buena pantalla o proyector. El acceso a internet no es imprescindible, aunque es favorable,
pues se puede consultar o buscar informacién que ayuda a solventar algunos debates. El equipo
redactor dispone del ordenador con la presentacién y documentos de apoyo. Se busca que
quepan en torno a 20 personas y que haya un espacio flexible, donde las sillas se puedan rodar
para hacer un circulo o una mesa amplia donde todos los invitados puedan apoyarse, por si

quieren tomar notas.

La pantalla o el proyector, nos sirve para realizar una presentacién que introduzca tanto los
conceptos con los que vamos a trabajar, como para definir el objetivo que persigue un PMUS.
Aquf, también se presentan los Planes Sectoriales que lo componen y las principales propuestas

para el municipio.

En este tipo de convocatorias normalmente se inicia haciendo una presentacién de 15 minutos
aproximadamente, exponiendo qué es un PMUS y por qué se realiza. También, se explica en
grandes rasgos, qué Planes Sectoriales contiene el propio documento y algunas de las medidas
que se estan estudiando para el municipio. Por un lado, para evaluar qué reaccién tienen a las
mismas y para provocar algin estimulo al debate. Ademas, haber presentado varios de los Planes
Sectoriales que se trabajan, nos da pie a organizar el discurso entorno a ellos, buscando asf que
las personas que estén més interesadas o les afecte en particular uno de ellos, encuentre el

momento de realizar su aportacion.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Antes de empezar se realiza una pequefia introduccién sobre el objeto del debate y se les pide a
los distintos participantes que se presenten, diciendo su nombre y si vienen de alguna
organizacioén (asociacion, ONG, empresa, centro educativo, AMPA, etc.) o en calidad vecino/a. El

objetivo de presentarnos es humanizar el debate y sentar las bases de respeto mutuo.

También se suele contar con algutin individuo que acttie de moderador del debate, desde el equipo
redactor, si fuese necesario para asegurar que todas las personas puedan dar su opinién y que
todas las opiniones sean respetadas y tenidas en cuenta. En ocasiones, es importante dar un

minimo y un maximo de minutos por cada participante.

Lo que se muestra a continuacioén, es el resultado de dicho anélisis, elaborado por la sociéloga
Eva Luna Romero, que tiene como objetivo, organizar todas esas propuestas en los diferentes
planes sectoriales del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, pero también, tener una base con la
que trabajar para futuras reuniones en lo relativo a la teméatica de la movilidad urbana sostenible.

Para ello, las Mesas de Participacion que constan son las siguientes:

® Mesa de Participacion Ciudadana en el Ayuntamiento de La Orotava, el dfa 14/10/2021
con el Equipo de Gobierno, a las 12:00h. (Reunion organizativa).

® Acta de la Mesa de Participacién Ciudadana celebrada en el Salén de Actos del Ayto. de
la Orotava dia 09/11/2021 con la Policia Local, a las 10:00h.

® Acta de la Mesa de Participacién Ciudadana celebrada en el Salén de Actos del Ayto. de
la Orotava dia 09/11/2021 con el Equipo de Gobierno, a las 12:30h.

® Acta de la Mesa de Participacion Ciudadana celebrada telematicamente el dfa
18/11/2021 con el Sector Escolar de La Orotava, a las 17:00h.

® Acta de la Mesa de Participacion Ciudadana celebrada teleméaticamente el dia
26/11/2021 con las Asociaciones de vecinos de La Orotava, a las 12:00h.

® Acta de la Mesa de Participacion Ciudadana celebrada telematicamente el dfa
29/11/2021 con el Sector Taxista de La Orotava, a las 11:00h.

® Acta de la Mesa de Participacién Ciudadana celebrada en el Salén de Actos del Ayto. de
la Orotava dia 20/12/2021 con la Oficina Técnica del Ayto. a las 09:00h.

® Acta de la Mesa de Participacion Ciudadana celebrada telematicamente el dfa
25/01/2022 con el Sector Comercial de La Orotava a las 20:30h.

® Acta de la Mesa de Participacién Ciudadana celebrada telematicamente el dia
31/01/2022 con los Sector Ecologista de La Orotava a las 17:0h.

® Acta de la Mesa de Participacién Ciudadana celebrada en el Salén de Actos del Ayto. de
la Orotava, el dia 18/02/2022 con el Equipo de Gobierno, a las 09:30h.
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1.5 MESAS DE PARTICIPACION CIUDADANA Y SECTORIAL

POLICIA LOCAL (SALON DE PLENOS DEL AYUNTAMIENTO DE LA OROTAVA)

La reunién acometida el 09 de noviembre de 2021 fue llevada a cabo en el Salén de plenos del
Ayto. de La Orotava, a las 10:00 horas con algunos miembros de la Policia local del municipio.
El contenido de esta, asi como la enumeracién de los asistentes del municipio se detallan en la
presente acta. La reunién fue convocada en primera estancia, a modo de contacto de manera
telefénica, y también por correo electrénico a modo explicativo. Posteriormente se vuelve a poner

en contacto con los asistentes para refrescar el dfa y la hora de la reunién.

La reunién duré alrededor de 1 hora y media y fue una charla muy amena, con un tono distendido,
cémodo y constructivo. En esta ocasién, debido a las exigencias establecidas en el protocolo de
retencién del COVID-19, se han establecido las normas necesarias para proteger a los asistentes

en las mesas de trabajo presenciales.

En esta mesa de participacion, se convoca a algunos de los principales trabajadores de las areas
de prevencién, seguridad y tréafico de la Villa de la Orotava, con el objetivo de conocer de su
perspectiva las dificultades relacionadas con la movilidad interna del municipio que ellos
observan y obtener asf sugerencias de nuevas propuestas y perfeccionamiento de lo preexistente,
al considerar a este colectivo como uno de los mayores conocedores de dichos problemas. La
intencién es transmitir todas las caracteristicas y problematicas particulares que tienen lugar
cotidianamente en La Villa de la Orotava al equipo redactor, y discutir sobre sus posibles
soluciones. De tal forma, se pudieron recoger las demandas de los participantes, las cuales
fueron bastantes detalladas y especificas, y, por otro lado, comprobar el grado de aceptacion del

colectivo, el cual fue valorado de manera positiva

La elaboracién de un PMUS tiene como objetivo alcanzar un desarrollo sostenible que cohesione
de la mejor forma las perspectivas medioambientales, econémicas y sociales del municipio,
teniendo en cuenta como principales objetivos el alcanzar una mejor calidad de vida de los
ciudadanos, con su consecuente mejora de la salud; lograr una imagen de la ciudad mas
innovadora y visionaria o mejorar considerablemente la movilidad, dotando de mayor
accesibilidad a los ciudadanos y facilitando el acceso a las areas urbanas y de servicios. En
definitiva, la jerarquizacion de la movilidad se vera polarizada con las medidas desarrolladas en

el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Villa de la Orotava.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

ASISTENTES:

® Narciso Pérez — Concejal de Seguridad Ciudadana

TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

©® Domingo Hernandez Martin — Policia Local de la Villa de la Orotava

® Ignacio Sanchez Marrero - Policia Local de la Villa de la Orotava

® Marcos Antonio Asensio Rocio — Policfa Local de |a Villa de la Orotava

ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del PMUS

® Sergio Navarrete — Arquitecto del PMUS
® Eva Luna Romero - Sociéloga del PMUS (Online)

® Rita Hernandez - Organizacién y coordinacion del PMUS (Online)

Fotografia propia - Reunidn policia Local La Orotava
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ANALISIS:

Primera reunién con la policfa local, a modo de toma de contacto para comenzar con las primeras
propuestas para el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Villa de la Orotava. Dentro de la
redaccién del Plan de Movilidad, desde una perspectiva divulgadora, se pretende dar a conocer
las acciones que se pueden acometer en el municipio. Por consiguiente, se buscan aspectos
técnicos acerca de las propuestas expuestas, asf como mejoras y cambios, ubicaciones para
proyectar ciertas actuaciones, puntos de recarga, puntos conflictivos en cuanto a seguridad vial,

etc.

Narciso comienza la reunién explicando que hay por delante varios meses de trabajo y habréd mas
reuniones de participacion ciudadana, a lo largo de los meses de noviembre y diciembre, y donde
se sacaran las propuestas para el municipio, ademés de informar por parte del equipo redactor,

se aportarén una recogida de datos a partir de varios mecanismos.

Como aspecto introductorio , Pedro Brito explica lo que es un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible , siendo una herramienta de gestién municipal para organizar de manera eficiente los
distintos modos de transporte que se generan dentro de una ciudad, fomentando aquellos més
respetuosos con el medio ambiente (a pie, en bici, transporte pablico) y racionalizando el uso
del transporte motorizado, fomentando la descarbonizacién y la reduccién de emisiones De
Gases De Efecto Invernadero (GEI).Ademas, se comenta la creacién de la encuesta de
participacién ciudadana, se le explica al ayuntamiento la importancia de su divulgacién, para

poder abarcar al méximo ciudadanos posibles de la Villa de la Orotava.

Las propuestas planteadas también se han sopesado con las opiniones, necesidades y
sugerencias de los ciudadanos, del equipo técnico, de la comunidad educativa, del sector del
transporte y de otros colectivos implicados en la movilidad del municipio de La Orotava. Esta
participacién ciudadana se ha alcanzado con las mesas de trabajo realizadas de forma presencial
y telemética y con la encuesta ciudadana, que ha sido colgada con anterioridad por el
Ayuntamiento de la Orotava en su pégina de Facebook. Se aclara que todos los ciudadanos

podréan participar.

El encuentro, de una duracién aproximada de 1 hora, resulté ser esclarecedor para gestionar las
primeras lineas de trabajo. Asimismo, la reunién tuvo muy buena acogida por parte del
ayuntamiento y de la policfa local, con interés de desarrollar y llevar a cabo el Plan de Movilidad

Urbana Sostenible para el municipio de La Orotava

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

PROPUESTAS:

1.5.1.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacién de la circulacién en el viario existente, la promocion de
medidas de intervencién que reduzcan el trafico en areas interurbanas, especialmente en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacién, de los puntos conflictivos y de la congestién

de la red viaria.

® Elorigen del problema es el indice muy alto de vehiculos que hay en el municipio.

® Cambio de mentalidad de la poblacién hacia una movilidad mas sostenible y dejar atras
el uso diario del vehiculo privado.

® Via Miguel de cervantes y Via de Lugo.
® Dos flujos constantes, el acceso a la zona alta, y hacia los Perdomo.
® Rotonda cerca del casco.

® En latrasera de la Iglesia.

1.5.1.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacién,
permita lograr un municipio més sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacion actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologfa de estos.

® Poner nuevos puntos de recarga para vehiculos eléctricos e ir condicionando la ciudad.
® Poner zona azul de aparcamientos.

® Reubicar plazas de aparcamiento.

® Ubicar las nuevas vfas de circulacién y nuevos aparcamientos

® Plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida (Distribucién y nimero
de plazas)
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Sergio y Pedro proponen analizar la situacién para ofrecer las mejores medidas, pero, de
momento, se propone buscar un area cercana para crear aparcamientos y poder asf eliminar la
Iinea de estacionamientos de esas vias ya que, quitar el doble sentido, no parece ser, en una

primera instancia, una opcién viable.

1.5.1.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacién y el fomento del transporte ptblico como
forma maés sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asi como su coordinacién y conectividad.

® Dentro del Casco Antiguo
® |glesia de San isidro

® Normalmente en el cruce de lugo y avenida canaria se genera un problema con las guaguas
turisticas y municipales (Buscar alternativa)

1.5.1.4 PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello,
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén de valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal sea mas
atractiva. Al respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccién

hacia los peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal.

® Peatonalizacién de la Calle de la Carrera

® Cerrar calles, por ejemplo, el fin de semana para ir acostumbrando a las personas y
naturalizar la movilidad por otra via y ver si funciona o no

® Aceras acondicionadas
® Paso de peatones en la calle calvario

® Poner méas seméaforos para la seguridad vial

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.1.5SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promovera el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas mas escogidas por las familias, dotdndolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio

para transitar por sus calles. Estas rutas estarédn programadas para que el alumnado vaya junto

a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

® Medida de la serpiente
® Suprimir el estacionamiento cerca de los centros y darles el espacio a los alumnos para
acceder al centro educativo. (poner un disco con el horario)

El equipo del PMUS hace hincapié en la importancia en el PS5 de la movilidad escolar, ya que
en el municipio de la Orotava hay més de 10 centros escolares. Se habla sobre la problemética
de obstruccién de tréfico que se crea a la hora de las entradas y salidas de los centros escolares.
Los miembros de la Policia hacen referencia a la importancia de la necesidad de cambio y
fomentar que los alumnos vayan solos y buscar alternativas seguras para ellos. Y asf se reduce

el trafico

1.5.1.6 PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vfas ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. Como objetivo basico
de este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a
los distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativo.
Aumentar el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automoévil.
Maximizar la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada

entre ciclistas y automovilistas.
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1.5.1.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a
hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas. Ademaés de impulsar la transformacién
del parque de vehiculos pesados de transporte de mercancias y de viajeros, incentivar tecnologias
para la propulsién de vehiculos que utilicen energias alternativas y acelerar la reactivacién
industrial y el sector de la automocién, favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora

de la calidad del aire en los entornos metropolitanos.

[

1.5.1.88.PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO
CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jévenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones

urbanas.

Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanfsticas, se estd intentando recuperar y

revalorizar las funciones que los espacios plblicos cumplen dentro de los entramados urbanos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.1.9 PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondria las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava.

1.5.1.10  10.PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES

DE VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccion de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte plblico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos
de las politicas de movilidad sostenible.

1.5.1.11  11.PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréfico, y garantizar
la transicién hacia una movilidad méas segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada

® |luminacién, sobre todo en los pasos de peatones

® Carretera hacia Santa Ursula, frente a la farmacia poner un paso de peatones
® Ancho de aceras

® Semaforos

® Discos de Velocidad

® Sefalizacion
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1.5.1.12  PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o su
localizacién fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberén incorporarse, en su caso, a los programas de inversién o actuacién
municipal. La programacion en el tiempo para la implementaciéon completa de las medidas
propuestas conlleva un total de 5 a 10 afios. El periodo de implementacién propuesto se deben

promover las acciones para su implementacién desde el ayuntamiento.

1.5.1.13  PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayuntamiento, hay un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y
campafas para implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea til
y se utilice y a lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir

implantando a la ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida més sostenible.

1.5.1.14  PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacién
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico Ileva asociadas mdltiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los

espacios de acceso publico de las principales ciudades.

1.5.1.15  15.PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, publicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de

vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.1.16  PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda. promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonia con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademaés, se menciona la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacién,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,
antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

Sergio recalca la facilidad que ofrecen las aplicaciones moviles. Tanto para que el turista que
viene sepa por donde tiene que caminar comodo y con los atractivos culturales bien definidos.
Rutas de senderismo, alquiler de bicicletas, dénde estédn los parkings y hay plazas de
aparcamiento libre. Aplicaciones para todo lo que facilita la vida en el municipio. Tanto la policia
y el alcalde recalcan que los turistas cada vez vienen més preparados, aunque creen que habré

algunas personas que estardn reacias a descargarse la aplicacién. Se finaliza la reunion

cordialmente.
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CORPORACION LOCAL + OPOSICION

La reunién acometida el 09 de noviembre de 2021 fue llevada a cabo en el Salén de Plenos del
Ayto. de La Orotava, a las 12:30 horas, con el Equipo de Gobierno del Ayuntamiento. El contenido

de esta, asf como la enumeracién de los asistentes del municipio, se detallan en la presente acta.

El coloquio empezé puntual, de una duracién aproximada de una hora y media, con un resultado
muy funcional y clarificativo para poder empezar un diagnéstico de la situacién que presenta el
municipio en términos de contaminacién ambiental y, del mismo modo, comenzar con las
primeras aportaciones del Equipo de Gobierno del Ayuntamiento de la Villa de la Orotava, siendo

una charla muy amena, con un tono distendido, cémodo y constructivo.

En esta ocasion, debido a las exigencias establecidas en el protocolo de retencién del COVID-19,
se han establecido las normas necesarias para proteger a los asistentes en las mesas de trabajo

presenciales.

En esta mesa de participaciéon se ha convocado al equipo de gobierno, como la oposicién, para
sugerencias de perfeccionamiento de mano de las personas méas conocedoras del municipio. De
tal forma, se pudieron recoger las demandas de los participantes, las cuales fueron bastantes
detalladas y especfficas, lo que nos permite evaluar las medidas que el equipo técnico propone
y ver el grado de aceptacioén del colectivo. Por afladidura, desde una perspectiva divulgadora, se
pretende dar a conocer las acciones que se pueden acometer en el municipio de la Villa de La

Orotava.

ASISTENTES:

® Francisco E. Linares Garcia

® Narciso Antonio Pérez Hernandez
® Maria Belén Gonzélez Rodriguez
® Felipe David Benitez Pérez

® Yurena Luis Diaz

® Maria Delia Escobar Luis

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del PMUS
® Eva Luna Romero - Sociéloga del PMUS (Online)

® Rita Hernandez - Organizacién y coordinacién del PMUS (Online)

Fotografia propia — Sala de Plenos del Ayto. La Orotava

ANALISIS:

Siendo la primera reunién con el Equipo de Gobierno, a modo de toma de contacto, se comienza
con las propuestas iniciales y las primeras Iineas del documento. Se plantean los objetivos por
parte del equipo redactor del Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Asimismo, dentro de la
redaccion del PMUS, habra reuniones periédicas con el Equipo de Gobierno del Ayuntamiento de
la Villa de la Orotava, con la intencién de presentar la evolucién que va sufriendo el propio

documento.
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Ademés, se introduce el apartado de la encuesta, enfatizando la importancia de la participacién
ciudadana en la elaboracién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, ya que ésta determina de
forma eficiente la aceptacién ciudadana a las medidas propuestas. No se debe llevar a cabo
ninguna actuacién de movilidad sostenible si no es bien aceptada por el ciudadano del municipio,
por tanto, tiene que haber una mirada favorable hacfa el cambio desde el punto de vista de los

usuarios.

Por parte del Equipo de Gobierno nos comentan que esta semana va a ser lanzada publicamente
la encuesta, a través de las redes sociales del propio ayuntamiento e intentar proporcionar la

mayor difusién posible.

También, conocer al equipo y explicar el diagnéstico del PMUS, Pedro preside la reunién
comentando la importancia, desde el punto de vista de la sostenibilidad del municipio. Como
aspecto introductorio, con una presentacion, explica lo que es un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), siendo una herramienta de gestién municipal para organizar de manera
eficiente los distintos modos de transporte que se generan dentro de una ciudad, fomentando
aquellos més respetuosos con el medio ambiente (a pie, en bici, transporte publico) y
racionalizando el uso del transporte motorizado, fomentando la descarbonizacién y la reduccién

de emisiones De Gases De Efecto Invernadero (GEI).

Se quiere abarcar los principales objetivos del Plan de movilidad y tomar consciencia de las
acciones, recuperando las calles para los peatones, y disefiando las calles en base a la movilidad
de las personas, no dandole la prioridad que se le damos actualmente al vehiculo privado en el

municipio y en las islas canarias en general.

Se comienza exponiendo la necesidad legislativa de crear Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) en el
municipio antes de que finalice el afio 2023. Ante esta exigencia impuesta, la solucién presentada
a través de la elaboracién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible consiste en efectuar a corto,
medio y largo plazo una serie de actuaciones que tienen como finalidad la disminucién del trafico

interurbano y la potenciacién de medios de transportes amigables con el medio ambiente.

Las medidas, que se presentaran con posterioridad, se justifican en los datos que se van a ir
recopilando en el trabajo de campo realizado por el municipio con los aforadores de calidad del

aire, ruido, vehiculos y peatones.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Pedro Brito resalta sobre dichas actuaciones, que conllevan un gasto econémico elevado, y todo
lo que se incluya dentro del PMUS, en un futuro es objeto de ser subvencionado, por lo que es

importante intentar implantar todas las propuestas adecuadas a las necesidades del municipio.

Por parte del ayuntamiento, se muestra interés.

Fotografia propia - Salon de Plenos Ayto. La Orotava Reunion 09/11/21

PROPUESTAS:

1.5.2.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacién de la circulacién en el viario existente, la promocién de
medidas de intervencién que reduzcan el trafico en areas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacién, de los puntos conflictivos y de la congestion
de la red viaria. Especificamente, la evaluacién inicial nos ha proporcionado los siguientes datos
de partida:
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® Analisis concreto de las principales vias del municipio (ancho de vias, aceras, carriles de
un sentido o doble sentido, iluminacién etc.)

® Se propone poner medidores de calidad del aire, peatones, vehiculos, sonémetro
® Hablan sobre la problematica de demasiados vehiculos en el municipio

® Necesidad incrementar nuevos contenedores, va a restar espacio, pero tenemos también
una normativa local, casco histérico, peatonalizacién. Importante para ellos

® Nuevas vias, teniendo en cuenta las caracterfsticas geogréficas y el coste

® Cambio de mentalidad en la ciudadanfa. (Explicar propuestas a los ciudadanos)

1.5.2.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacion,
permita lograr un municipio més sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacién actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologia de estos.

® Se comenta que hay coches abandonados (recoger los vehiculos ya que se han
abandonado en las calles de la Orotava, hay muchos coches en el municipio, y ademés
quitan aparcamientos)

® Implantar puntos de estacionamiento

1.5.2.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacion y el fomento del transporte piblico como
forma mas sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademés, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asi como su coordinacién y conectividad.

® Conectar zonas en el municipio, nuevas lineas de guagua

® Buscar alternativas seguras para la ciudadania se acerque a la parada de guagua

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.2.4 PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello,
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén de valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal sea mas
atractiva. Al respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccion

hacia los peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal.

® Se propone cerrar calles para intentar implantar zonas peatonales

1.5.2.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promovera el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas més escogidas por las familias, dotandolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio

para transitar por sus calles. Estas rutas estardn programadas para que el alumnado vaya junto

a los diferentes centros (pediguagua). Ademas, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

1.5.2.6 PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vias ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. Como objetivo basico
de este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a
los distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativas.
Aumentar el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustituciéon del automévil.
Maximizar la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada

entre ciclistas y automovilistas.

® Carriles bici, buscar zonas donde se podrfa implantar
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1.5.2.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a
hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas. Ademaés de impulsar la transformacién
del parque de vehiculos pesados de transporte de mercancias y de viajeros, incentivar tecnologias
para la propulsién de vehiculos que utilicen energias alternativas y acelerar la reactivacién
industrial y el sector de la automocién, favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora

de la calidad del aire en los entornos metropolitanos.

1.5.2.8 PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jévenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se esta intentando

recuperar y revalorizar las funciones que los espacios publicos cumplen dentro de los entramados

urbanos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.2.9PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondria las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava.

1.5.2.10  PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE
VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccién de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte publico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.

1.5.2.11  PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréfico, y garantizar
la transicién hacia una movilidad mas segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada

® Propuesta de iluminacién dentro del municipio, est4n afectados por la ley de
contaminacién visual del cielo, y reforzar la iluminacién e implantar nuevos puntos de
iluminacion, sin afectar a la contaminacién luminica.
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1.5.2.12  PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o su
localizacién fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberan incorporarse, en su caso, a los programas de inversién o actuacién
municipal. La programacion en el tiempo para la implementacion completa de las medidas
propuestas conlleva un total de 5 a 10 afios. El periodo de implementacién propuesto se deben

promover las acciones para su implementacién desde el ayuntamiento.

1.5.2.13 PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayto. un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y campafias para
implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea util y se utilice y a
lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir implantando a la

ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida mas sostenible.

1.5.2.14  PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacién
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico Ileva asociadas mdltiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los

espacios de acceso publico de las principales ciudades.

1.5.2.15 PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, plblicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de

vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.2.16 PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda. promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademaés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creaciéon,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,
antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

Para ir finalizando las sugerencias de los participantes al presente coloquio, se recomienda
georreferenciar mejor la entrada y la salida de los sitios méas concurridos del municipio con més
sefialética. Asimismo, se sugiere que el ayuntamiento incluya un proceso de fomento y una
campafia de concienciacién para implementar los planes y actuaciones presentadas en el PMUS.
Se afiade que el proyecto deberfa divulgar los datos recopilados por los aforadores unidos a los
limites establecidos de cada parametro medido por la OMS para provocar mayor concienciacion
en las personas. Ademés, la campafia deberia especificar las aspiraciones perseguidas por el
PMUS.

Otro aspecto generador de debate entre los asistentes ha sido acerca de la posibilidad o
incompatibilidad de que las personas accedan a aparcar su vehiculo en los aparcamientos,
previstos para andar o desplazarse con otro medio de transporte méas sostenible hasta el centro.
Algunos de los asistentes apoyan la idea de que se generaré desagrado entre los vecinos y, sin
embargo, los defensores de la implantacién defienden que el cambio es dificil de aceptar, pero
necesario y con beneficios notorios a medio y largo plazo. La contaminacién del aire y el ruido
disminuiran, solucionando asf los problemas detectados por los medidores de dichos pardmetros
y las ciudades se transformardn dando mayor cabida e importancia a los peatones y

disminuyendo la afluencia de vehiculos.

El Equipo de Gobierno Ayuntamiento ha felicitado en general por el trabajo realizado, y muestran
mucho interés en trabajar de manera coordinada, y sacar adelante el documento para posibles

financiaciones. Se concluye la reunién.
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La reunién acometida el dfa 18 de noviembre de 2021 fue llevada a cabo de manera telemética,
a las 17:00 horas. El contenido de la misma y la presencia del sector escolar del municipio se

detallan en la presente acta.

La reunién duré alrededor de una hora y media, fue muy enriquecedora para recopilar muchas
situaciones que se dan en el municipio de la Villa de la Orotava de manera cotidiana,
concretamente, en los alrededores de los centros escolares pero también para contrastar algunas
de las propuestas técnicas que el equipo redactor habfa estudiado. De este esfuerzo, se consiguié
una mesa de trabajo muy prolifica. Las personas convocadas al presente acto comparten perfil

ya que pertenecen a la comunidad educativa.

En esta mesa de participacién se ha convocado a los principales representantes de la comunidad
educativa de la Villa de la Orotava, con la intencién de trasmitirles un anélisis de la situacién
actual en materia de movilidad escolar para posteriormente, evaluar el grado de acogida de las
propuestas planteadas hasta el momento con la mirada puesta sobre la problematica recopilada.
De igual forma, se recopilara informacién de las aportaciones, recomendaciones y sugerencias
que los asistentes realicen, siendo ellos los que tienen mayor conocimiento de las problemaéticas

surgidas en las calles de los centros escolares.

Se pretende convocarles para que trabajan por mejorar las condiciones de vida de la infancia a
través del impulso de formas de movilidad saludables, ambientalmente sostenibles y compatibles
con la autonomfa de nifios y nifias, actualmente muy mermada por un modelo de ciudad y de
movilidad condicionado por la omnipresencia del coche. Han asistido al coloquio los siguientes

representantes del sector educativo de La Orotava.
ASISTENTES:

® Maria Auxiliadora Hernandez
® Susana Vigueras

® Adrian Dominguez Gil

® Alejandro Sanchez Caballero

® Lorena Almeida Le6n

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del PMUS
© Evaluna Romero - Sociéloga del PMUS

® Rita Hernandez - Organizacién y coordinacién del PMUS

SEGURIDAD VIAL

Mejorar la segur

acién de los diferentes

M Ausadors Hardnder

@

Fotografia propia: Captura Reunion telematica
ANALISIS:

La reunién comienza con el equipo técnico encargado de realizar el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) del municipio de la Villa de la Orotava, Pedro y Sergio, presiden la reunién
comenzando con la exposicién de las principales directrices que sustentan la elaboracion del

Plan.

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible se justifica con el aumento incesable del uso del vehiculo
privado en los municipios canarios. Esto supone un conflicto de calidad de vida entre los
ciudadanos, concretamente, producen la falta de eficacia en los desplazamientos por la

congestién del tréafico y deterioro ambiental.
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Por consiguiente, un PMUS pretende reforzar el papel de los medios de transporte mas
sostenibles que, a su vez, sean compatibles con el crecimiento econémico, la cohesién social y

la defensa del medio ambiente.

Este objetivo se consigue a través de un conjunto de actuaciones que pretenden polarizar la
jerarquizacién existente actualmente en materia de movilidad y disminuir la cantidad de

vehiculos de combustién que transitan en los nucleos

Después de los aspectos introductorios detallados con anterioridad, se presentan las actuaciones

que se han planteado dentro del Plan Sectorial 5, dedicado a la movilidad escolar.

La primera propuesta proyectada ha sido la implantacién de rutas escolares inteligentes que
pretenden realizar un seguimiento de los nifios que van al colegio sin la compafifa de sus padres.
La propuesta permite que, mediante el uso de una sensérica instalada en el municipio y apoyada
en la propia red de comunicaciones existente, se obtenga patrones de movilidad de los escolares

en las rutas cubiertas por los sensores.

Asimismo, los menores que salgan de su casa andando hasta la parada de recogida escolar més
préxima estarén apuntados en dicha ruta y, por consiguiente, la marquesina inteligente a la que
se dirigen confirmaré su al punto de recogida de la guagua llegada (atendiendo al registro del
itinerario). Seguidamente, este vehiculo colectivo y eléctrico los trasladaré al destino final, los
centros educativos, donde también se revisaré que todos los infantes inscritos en las distintas

rutas implantadas han llegado.

De esta forma, la implantacién conllevara repercusiones directas en varias areas. Primeramente,
en el factor medioambiental, reduciendo los desplazamientos realizados en vehiculos privados
para llevar a los nifios al colegio. Con ello, se evitan los colapsos que se producen en las calles
adyacentes al parar para dejarlos o recogerlos. En segundo lugar, tiene repercusién sobre la
seguridad y el incrementando de la confianza de nifios y los padres en los desplazamientos que
se realizan por estas rutas, debido al aumento de la vigilancia por parte de las autoridades
locales, el acondicionamiento las calles y aceras desde el punto de vista de la seguridad vial, la
sefializacion y la identificacion de las rutas. En tercer lugar, aunque no menos importante, estéan
las repercusiones sobre problemas que afectan a la infancia tales como enfermedades vinculadas
a la contaminacion, el recorte de su autonomfa personal, la pérdida de espacio de ocio y tiempo

libre, o el sedentarismo y la obesidad.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Ademés, se pudieron recoger las demandas de los participantes, las cuales fueron bastantes
detalladas y especificas, lo que nos permite evaluar las medidas que el equipo del PMUS propone
y ver el grado de aceptacién del colectivo. Por afiadidura, desde una perspectiva divulgadora, se

pretende dar a conocer las acciones que se pueden acometer en el municipio.

De igual manera, cabe destacar que cada camino escolar es Unico y se ajustard a las
caracterfsticas del barrio y del centro educativo que lo quiere implantar, por eso, su puesta en
préactica conlleva un estudio previo de la distribucién de la vivienda del alumnado que acude a

cada colegio.

Se enfatiza la importancia de la participacién familiar en la actuacién presentada. Si los padres
no conffan en el sistema descrito, dificilmente se podra visualizar resultados beneficiosos, es
decir, es necesario concienciar, desde la comunidad educativa, de la necesidad de cambiar los
hébitos de movilidad actuales con charlas y talleres de educacién vial impartidos por la Policia

Local, en los centros escolares.

Los asistentes recalcan, como aspecto positivo, la nueva conexién perdida desde antafio entre
los nifios y las calles de su localidad. Adicionalmente, los menores con movilidad reducida
tendrén mayores y mejores oportunidades de integracion, debido a que compartird més

momentos con sus compafieros diarios de transporte.

Posteriormente, Sergio ejemplifica exitosas actuaciones similares implementadas en otros
municipios espafioles donde, incluso, se han otorgado premios de buenas précticas a nivel

europeo.

Ademés, se comenta la creacién de la encuesta de participacion ciudadana, se les explica a los
escolares la importancia de su divulgacién, para poder abarcar al maximo ciudadanos posibles

de la Orotava.

Otra propuesta planteada, para la movilidad escolar, desde el equipo técnico del PMUS, es la
creacién de “Besa+Baja”, que se define como un apeadero educativo en el que los padres que
van con el vehiculo privado puedan parar no mas de 3 minutos para dejar a los nifios en el centro
y continuar la marcha. La finalidad perseguida es descongestionar las vias colindantes del centro
de coches mal estacionados y parados que obstaculizan el trafico en las horas de entrada y de

salida de los escolares.
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En este punto, Sergio plantea el proyecto STARS, y expone la necesidad de analizar las
circunstancias de cada centro, para que los apeaderos no atenten contra los objetivos del
proyecto STARS (sostenibilidad, fomento de la salud, autonomia del alumnado, etc.), habrfa que

analizar la realidad de los entornos para ver cuél es la opcién més adecuada.
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Fotografia propia: PROGRAMA STARS.

Aprovechando el debate, un representante de los escolares, con respecto al programa Stars,
comenta que no tenfan constancia de esta informacién, no sabe si en otros centros educativos,
Sergio pone de ejemplo, Los Realejos. Piden que se les envie mas informacién y asi poder
acogerse al proyecto, tienen interés.

Respecto al PS5, se pidi6é que nos hicieran llegar més informacién sobre esta parte del proyecto
y asf poder hacer aportaciones més adaptadas y mejorar las probleméticas que hay en la mayorfa

de los colegios.
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Adentrando el debate en el PS5. Movilidad Escolar, Pedro expone las principales medidas de
actuacién que se plantean para mejorar el transito de los escolares y adolescentes del municipio.
Principalmente, el establecimiento de areas seguras en los alrededores de los centros es la
medida fundamental del Plan Sectorial 5. Para establecer dichas areas es necesario trabajar,

desde diferentes vertientes, aspectos que mejoren el transito peatonal y la seguridad vial.

—

PROPUESTAS:

1.5.3.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacion de la circulacién en el viario existente, la promocion de
medidas de intervencién que reduzcan el trafico en areas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no

motorizados.

® La primera aportacién viene de la voz de Maria Auxiliadora Hernédndez, anunciando su
desconformidad con las coacciones de trafico en los alrededores del Centro escolar.
Comenta que en su centro hay un Aula en Clave donde tienen trasporte publico, pero no
hay seguridad para los alumnos.
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® Por parte de los centros escolares, reflejan el miedo a dejar a los alumnos con autonomfa
al centro, siendo la seguridad vial poca seguridad actualmente. Ademés, de la
desconfianza por parte de los padres. En la mayorfa de los centros escolares, tienen
muchisimos problemas con los padres, respecto a dicha problemética, todos los padres
quieren dejar a su hijo en la puerta del colegio e interrumpen el trafico y muchos padres
quieren recogerlos en la puerta del colegio. No hay suficientes aparcamientos. Los pasos
de peatones estan mal ubicados. Son peligrosas las entradas y salidas de los colegios. No
hay policias ni proteccién civil para la seguridad vial.

1.5.3.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacién,
permita lograr un municipio més sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacién actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologfa de estos.

® Otra aportacién, la desconformidad con las bolsas de estacionamientos de caracter
disuasorio proyectadas en el Plan Sectorial 2. Gestién y Regulacién del Estacionamiento.

® Noduda de la necesidad de buscar nuevas plazas de aparcamientos que permitan eliminar

los estacionamientos de las calles estrechas, sin embargo, cree que algunas de las bolsas

proyectadas se ubican en areas imposibles de estacionar. Cultura del coche privado
masiva.

Pedro Brito responde anunciando que, entre otras cosas, uno de los factores que hasta el

momento ha imposibilitado la ejecucién de dichas medidas ha sido la falta de subvenciones,

aspecto que se solucionarfa con el presente PMUS.

Ademés, sefiala la importancia de establecer dichas &reas en las periferias del ntcleo rural para
poder ejecutar otras medidas como la peatonalizacion de algunas calles del viario central y la

supresion de los estacionamientos de otras, mejorando asi la movilidad peatonal.

Es decir, los estacionamientos nuevos seran la solucién preestablecida a las medidas de
descongestionamiento de tréfico y de transito de vehiculos del Casco Histérico. Posteriormente,

se genera un debate en torno a algunas peatonalizaciones plasmadas en el archivo KMZ.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.3.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacién y el fomento del transporte publico como
forma maés sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asi como su coordinacién y conectividad.

® Poco espacio para el transporte publico, calles estrechas.

® No hay aceras bien acondicionadas, cerca de las paradas de guagua, para que los alumnos
esperen con tranquilidad. Siendo esta una problemética comuin en el municipio, los
alumnos que tienen que estar esperando la guagua, por las orillas de la carretera, y con
lo que ello implica, porque ademés las velocidades de los coches atraviesan muy rapido.

® Fomentar dentro del municipio un sistema de transporte a la demanda. Dentro del Plan
de Movilidad, tenemos impulsado un transporte municipal que podrfa servir para el caso,
por ejemplo, de alumnos que no tienen derecho a transporte o no tienen familiares o
personas que lo puedan llevar/ recoger a los centros. Y que este transporte se solicite,
con la idea que se solicita a través de una aplicacién o en una via telefénica. Para
establecer un itinerario en funcién de la demanda, es decir, si una semana, por ejemplo,
un alumno no va a clase, pero si hay varios que van a utilizar frecuentemente servicios,
pues al final se establece una linea con ese servicio que lo cojas, haciéndose una valoracién
previa de rutas y se evallie en cada centro un itinerario particular.

1.5.3.4 PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello,
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén de valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal sea mas
atractiva. Al respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccién
hacia los peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal.

® Marfa Auxiliadora Hernéndez, considera que el paso de peatones en el Pabell6n Deportivo
es muy peligroso, y se deberfa mejorar las condiciones de seguridad.

® Peticién de mejorar aceras, iluminacién, ensanchamientos, seguridad vial.

® Aglomeraciones en la entrada y salida de los centros educativos.
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1.5.3.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promovera el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas mas escogidas por las familias, dotdndolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio
para transitar por sus calles. Estas rutas estarédn programadas para que el alumnado vaya junto
a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

Para ello, se plantea establecer las siguientes medidas:

® Zonas 30

® Pasos de peatones elevados

® Ampliacién de aceras

® Areas de esparcimiento en la entrada de los centros

® Restricciones de trafico en sus alrededores

® Reordenacion del mobiliario urbano (macetas, pilones, etc.)

® Vallas en los alrededores de los centros para que los padres no se suban en las aceras
® Soluciones para los puntos de mayor accidentabilidad

® Mejorar la conexién con el transporte publico y las facilidades de acceso a pie y en bicicleta
u otro Vehiculo de Movilidad Personal (VMP).

® Pedro y Sergio contintian enfatizando la importancia de la participacién familiar en las
actuaciones presentadas. Si los padres no confian en el sistema descrito, dificilmente se
podréa visualizar resultados beneficiosos, es decir, es necesario concienciar, desde la
comunidad educativa, de la necesidad de cambiar los habitos de movilidad actuales
charlas y campafias divulgativas. El acometido no es solo labor de la comunidad educativa,
sino también del 6rgano municipal y de la ciudadania del municipio de la Villa de La
Orotava

TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

1.5.3.6 PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vias ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. Como objetivo basico
de este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a
los distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativas.
Aumentar el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automévil.
Maximizar la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada

entre ciclistas y automovilistas.

® Al respecto, solo cabe puntualizar que, en los intercambiadores modales, los usuarios
también podrén encontrar bicicletas eléctricas. Acondicionar los centros para dar cabida
a la movilidad ciclista. Debido a que se pretende fomentar esta modalidad de transporte
entre los vecinos de La Orotava, y, especialmente, entre la poblacién joven y estudiantil,
una asistente recalca la necesidad de acondicionar los centros con puntos de aparcabicis.

® También, deberfan arreglar las calles para la favorecer y permitir la modalidad ciclista,
asf como afladir sefializacién en las vias frecuentadas por ciclistas.

Ademés, se pretende incorporar la opcion de transportar bicicletas en la flota municipal, ya que

bajar desde las zonas altas es una opcién viable, pero subir resulta muy costoso y es una opcién

inaccesible para muchos ciudadanos.

1.5.3.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a
hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas. Ademaés de impulsar la transformacién
del parque de vehiculos pesados de transporte de mercancias y de viajeros, incentivar tecnologias
para la propulsiéon de vehiculos que utilicen energias alternativas y acelerar la reactivacién

industrial y el sector de la automocién, favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora

de la calidad del aire en los entornos metropolitanos
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1.5.3.8 PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jévenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se esta intentando
recuperar y revalorizar las funciones que los espacios publicos cumplen dentro de los entramados

urbanos.

1.5.3.9PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondria las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava.

1.5.3.10 PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE

VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccién de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte publico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

1.5.3.11 PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréfico, y garantizar
la transicién hacia una movilidad méas segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada

® Otro aspecto que se deberfa mejorar es la sefialética que informa a los conductores de la
aproximacién de un centro educativo. Pedro Brito asegura que es un aspecto que ya esta
recopilado en el PS11. Plan Sectorial de seguridad vial. Se propone, ya no solo avisar del
acercamiento de un centro educativo en las calles mas inmediatas, sino en las afueras de
las &reas seguras que se estableceran en los alrededores de colegios, guarderias e
institutos.

1.5.3.12 PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o su
localizacién fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberan incorporarse, en su caso, a los programas de inversién o actuacion
municipal. La programacién en el tiempo para la implementacién completa de las medidas
propuestas conlleva un total de 5 a 10 afios. El periodo de implementacion propuesto se deben

promover las acciones para su implementacién desde el ayuntamiento.

1.5.3.13  PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayto. un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y campafias para
implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea util y se utilicey a
lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir implantando a la

ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida mas sostenible.
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1.5.3.14  PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacion
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico lleva asociadas mdltiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los

espacios de acceso publico de las principales ciudades.

1.5.3.15 PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, plblicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsion
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de

vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.

1.5.3.16  PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda. promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacién,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,
antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

® La demanda méas escuchada es el transporte publico, la disminucién del tamafio de las
guaguas que actualmente ejecutan el servicio.

® Una de las propuestas més debatidas y con mayor aceptacién es la implantaciéon de un
servicio de Transporte a la Demanda que realice una ruta circular por el municipio
ofreciendo respuesta a los principales flujos de movimiento en las horas mas apropiadas.

® Ademas, podria ejecutarse con un minibus eléctrico, trenecito eléctrico o, en caso de que
la demanda sea menor, con el servicio de taxis. Aunque, después de debatir acerca de la
mejora de este servicio, se concluye el descontento generalista que tienen la poblacién de
la Villa de la Orotava.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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La reunién acometida el 26 de noviembre de 2021 fue llevada a cabo de manera telemética, a
las 12:00 horas. Los contenidos de este y la enumeracién de los asistentes se detallan en la
presente acta.

La reunién fue convocada a modo de contacto, por via telefénica, y luego por correo electrénico
a modo explicativo. Posteriormente se vuelve a poner en contacto con los asistentes para recordar
el dfay la hora de la reunién. La reunién dur6 alrededor de una hora y media, siendo una charla

muy amena, con un tono distendido, cémodo y constructivo.

El objetivo de esta mesa de participaciéon es convocar a algunos de los principales colectivos
vecinales que se pueden ver afectados por la movilidad y los futuros cambios en materia de
movilidad en el municipio, pero también para que nos puedan transmitir desde su visién qué
cambios y demandas tienen. La intencién es transmitir toda las caracterfisticas y problemaéticas
de La Villa de la Orotava y discutir sobre sus posibles soluciones.

También, conocer los problemas que ellos observan desde la movilidad dentro del municipio,
para sugerencias de perfeccionamiento de mano de las personas més conocedoras del municipio
de la Villa de La Orotava. De tal forma, se pudieron recoger las demandas de los participantes,
las cuales fueron bastantes detalladas y especificas, lo que nos permite evaluar las medidas que
el equipo técnico propone y ver el grado de aceptacién del colectivo. Por afiadidura, desde una
perspectiva divulgadora, se pretende dar a conocer las acciones que se pueden acometer en el

municipio.

Por ultimo, se busca concluir aspectos técnicos acerca de las primeras propuestas expuestas,
asf como mejoras y cambios, ubicaciones para proyectar ciertas actuaciones, puntos de recarga,

puntos conflictivos en cuanto a seguridad vial, etc.

ASISTENTES:

® Tamara Diaz

® José Manuel Lépez
® Angel Rodriguez

® Carmen Maria Pérez

® Otilia Cabrera
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ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del PMUS
® Eva Luna Romero - Sociéloga del PMUS

® Rita Hernandez - Organizacién y coordinacién del PMUS

MEDIDAS PARA CALMAR
EL TRAFICO

e il ot | A

Fotografia propia -Captura Reunion telematica.

ANALISIS:

Para iniciar la mesa, Pedro y Sergio han explicado la finalidad del proyecto y las fases de su
elaboracién. Ademas, se presenta el anélisis y diagnéstico efectuado en el municipio de La Villa
de la Orotava, hasta el momento y las principales actuaciones acontecidas en los 16 planes
sectoriales que dividen el documento segln los diferentes aspectos que tienen cabida en la
movilidad sostenible. Las propuestas presentadas, lejos de ser definitivas, se han ido perfilando

en base a los datos obtenidos en el trabajo técnico y en las mesas de participacion anteriores.

Como aspecto introductorio, se explica lo que es un PMUS, es un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) es una herramienta de gestion municipal para organizar de manera eficiente
los distintos modos de transporte que se generan dentro de una ciudad, fomentando aquellos
més respetuosos con el medio ambiente (a pie, en bici, transporte publico) y racionalizando el
uso del transporte motorizado, fomentando la descarbonizacién y la reduccién de emisiones De

Gases De Efecto Invernadero (GEI).

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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La elaboracién de un PMUS tiene como objetivo alcanzar un desarrollo sostenible que cohesione
de la mejor forma las perspectivas medioambiental, econémica y social. Los mdltiples beneficios
son, principalmente, alcanzar una mejor calidad de vida de los ciudadanos del municipio,
obteniendo asi una mejora de la salud. Por otro lado, la imagen de la ciudad serd mas innovadora
y visionaria y, por ultimo, la movilidad mejoraréd considerablemente dotando de mayor
accesibilidad a los ciudadanos y facilitando el acceso a las areas urbanas y de servicios. En
definitiva, la jerarquizacién de la movilidad se vera polarizada con las medidas desarrolladas en
el PMUS.

Ademés, se comenta la creaciéon de la encuesta de participacion ciudadana, se le explica al
ayuntamiento la importancia de su divulgacién, para poder abarcar al maximo ciudadanos
posibles de la Orotava. Asimismo, se explica, esta participacién ciudadana se ha alcanzado con
las mesas de trabajo realizadas de forma presencial y telematica y con la encuesta ciudadana,
que ha sido colgada con anterioridad por el Ayuntamiento de la Orotava en su pagina de

Facebook.

Después de la exposicién, con las asociaciones vecinales del municipio de la Orotava, los

asistentes a la reunién comentan, preguntan y afiaden diferentes aportaciones.
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PROPUESTAS:

1.5.4.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacion de la circulacién en el viario existente, la promocién de
medidas de intervencién que reduzcan el trafico en areas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacién, de los puntos conflictivos y de la congestién

de la red viaria. Se empieza a recoger los primeros datos de partida:

® Tratar mejorar lo maximo posible la seguridad de los ciudadanos de la Orotava,
fomentando la peatonalizacién.

® Habilitar arcenes: hablado de manera general, mejorar los arcenes, tanto hacerlos mas
amplios, como tenerlos limpios.

® Adaptar buenas bolsas de aparcamiento.

® Dejar el vehiculo privado como ultimo recurso

1.5.4.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacion,
permita lograr un municipio més sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacién actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologia de estos.

® Plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida (Distribucién y nimero de
plazas)

® Fomentar las calles de un solo sentido, para que haya menos trafico.

® Faltan bolsas de estacionamiento, No caben todos los coches, habilitar zonas de
aparcamiento.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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La creacién de bolsas de estacionamientos y, en general, la idea de crear infraestructuras y
acondicionar bolsas de estacionamientos, ha obtenido buen recibimiento. Aunque no se esta de
acuerdo con todas las propuestas, se pretende ejecutar juntamente con la supresién de
estacionamientos en las vias, liberdndolas asi de la congestién de automéviles que presentan
actualmente, sin embargo, se debe proporcionar una respuesta que ofrezca la capacidad

suficiente para acoger a los vehiculos que ya no podrén estacionar en las vias.

Los asistentes muestran su disgusto argumentando que la implantacién del PS2, donde la falta
de educacion y responsabilidad de los ciudadanos de La Orotava, es el mayor problema, suponen

a estacionar sus vehiculos en doble fila, encima de las aceras, coaccionando el trafico de la calle.

Propuestas; que no se podréa aparcar en el casco del municipio, Sin embargo, Pedro explica que,
aunque se proyectaran simultdneamente, su implantacién se hard poco a poco, buscando
siempre un riguroso equilibrio entre el nimero de plazas suprimidas y el nimero de plazas
creadas con las bolsas propuestas. Por otro lado, se busca un municipio mas peatonal, con més
espacio para la movilidad sostenible de las personas y, para lograrlo, hay que quitarle
protagonismo al coche, fomentando su estacionamiento en las afueras. Por lo tanto, las bolsas
planteadas se conectaran con medidas que favorezcan la intermodalidad como, por ejemplo,
punto de alquiler y recarga de bicicletas eléctricas y no eléctricas, conexién con el mini bus

eléctrico, punto de recarga de vehiculos eléctricos, etc.

Sergio y Pedro proponen analizar la situaciéon para ofrecer las mejores medidas, pero, de
momento, se propone buscar un area cercana para crear aparcamientos y poder asf eliminar la
Iinea de estacionamientos de esas vias ya que, quitar el doble sentido, no parece ser, en una

primera instancia, una opcién viable.

1.5.4.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacién y el fomento del transporte publico como
forma maés sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asf como su coordinacién y conectividad.
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® Mejorar las paradas de guaguas

® Aparcamiento en el Mayorazgo, usar transporte a la demanda en la Orotava es necesario
ya que el municipio tiene mucha pendiente y el uso de la bici no es para todo el mundo
(Sergio explica mejor el transporte a la demanda). Se mejora tanto en circulacién como
en estacionamiento.

® Les preocupa el precio de ese transporte, tiene que ser rentable para los ciudadanos
comenta Angel Rodriguez.

® PROPUESTA: Bonos de guaguas para los vecinos, estudiantes y mayores del municipio,
facilitando lo més posible el uso del sistema de guaguas, poniendo tarifas asequibles para
el uso diario. Sergio también explica, a nivel insular El Cabildo de Tenerife tiene un
proyecto llamado, Tu Guagua, se trata que TITSA haga esos recorridos y con los taxistas
se haga ese transporte transversal, se hara un proyecto piloto.

® Transporte a la Demanda: Sale a la palestra entre los asistentes lo importante que seria,
si se quiere un sistema potente de transporte publico, un servicio de transporte a la
demanda que traslade desde el casco a otros barrios (donde haya méas demanda)

® En la Orotava esté el casco histérico y nlcleos potentes cerca para implantar servicio de
transporte publico

1.5.4.4PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello,
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos mas conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal mas atractiva. Al
respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccién hacia los

peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal

® Fomento del peatén
® Corredores peatonales: En colacién a la bueno iluminacién hacia las paradas de guaguas,
se, recalca lo vital que supone que haya buena iluminacién también en las aceras y que
haya corredores peatonales continuos, que inviten a la gente a caminar, y pasear.
Todos los presentes en esta reunién telematica han estado de acuerdo con la necesidad de
peatonalizar el pueblo. La peatonalizacién de las calles del casco histérico y el ensanche de las
aceras de otras vias son actuaciones que, de ser aprobadas, deberian implantarse con urgencia,

segln nos informan los asistentes.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.4.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promovera el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas més escogidas por las familias, dotandolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio
para transitar por sus calles. Estas rutas estardn programadas para que el alumnado vaya junto
a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

® Se habla sobre la problemética de obstruccién de tréfico que se crea a la hora de las
entradas y salidas de los centros escolares.

® Hacen referencia a la importancia de la necesidad de cambio y fomentar que los alumnos
vayan solos y buscar alternativas seguras para ellos. Y asf se reduce el tréfico.

® También hablan sobre la problematica de la movilidad de los escolares se caracteriza por
ser muy dependiente al vehiculo privado, los padres no se encuentran seguros dejando ir
andando solos a sus hijos e hijas.

® Fomento del transporte plblico y a pie hacia los centros educativos porque el espacio es
limitado y hay que compartido. El colapso que se genera a la entrada y salida de los
centros es enorme, sobre todo implantar en para los alumnos que vivan cerca de su centro
educativo.
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1.5.4.6 PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vias ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. El objetivo basico de
este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a los
distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativo. Aumentar
el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automévil. Maximizar
la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada entre ciclistas

y automovilistas.

® Sefializacién de rutas ciclistas

® Fomento de convivencia entre vehiculos y ciclistas

1.5.4.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a
hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas. Ademas de impulsar la transformacién
del parque de vehiculos pesados de transporte de mercancfas y de viajeros, incentivar tecnologias
para la propulsiéon de vehiculos que utilicen energias alternativas y acelerar la reactivacién
industrial y el sector de la automocién, favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora

de la calidad del aire en los entornos metropolitanos.

1.5.4.8 PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jévenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se estd intentando
recuperar y revalorizar las funciones que los espacios publicos cumplen dentro de los entramados

urbanos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.4.9PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondria las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava.

1.5.4.10 PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE

VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccién de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte publico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.
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1.5.4.11 PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréfico, y garantizar
la transicién hacia una movilidad mas segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada.

® Carmen nos habla sobre la problemética de las aceras muy estrechas en el municipio, por
ejemplo, madres con carritos de bebes no puedes pasar y tienen que invadir la carretera,
jugéndose su seguridad y la de su hijo.

® Propuesta para el ayuntamiento: multar mas para concienciar a la ciudadanfa y més
policfas en las calles.

® Las personas mayores no tienen facilidades para moverse en el municipio, proponen
mejorar las condiciones

® Montafia blanca: los coches invaden el carril, no hay arcén ni aceras, pasan guaguas
camiones...

® Responsabilidad y educacién del ciudadano, para la seguridad vial.

1.5.4.12 PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o su
localizacién fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberan incorporarse. La programacion en el tiempo para la implementacién
completa de las medidas propuestas conlleva un total de 5 a 10 afios. El perfodo de
implementacién propuesto se deben promover las acciones para su implementacién desde el

ayuntamiento.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.4.13  PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayuntamiento, hay un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y
campafias para implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea Gtil

y se utilice y a lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir

implantando a la ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida mas sostenible.

1.5.4.14  PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacion
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico lleva asociadas mdltiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los

espacios de acceso publico de las principales ciudades.
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1.5.4.15 PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, publicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de

vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.

1.5.4.16  PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda. promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacién,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,
antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

® App para transporte a la demanda: Pedro habla del sistema de transporte a la demanda
que ya se ha implantado en Los Realejos, a lo que uno de los participantes, aclara que se
necesitarfa una aplicacién para gestionar el servicio. La gente muy mayor le cuesta
adaptarse a las aplicaciones méviles, ahora bien, se puede poner una centralita que recoja
via telefénica toda esa informacién.

® Sergio recalca la facilidad que ofrecen las aplicaciones méviles, tanto para que el turista
que viene sepa por donde tiene que caminar coémodo y con los atractivos culturales bien
definidos. Rutas de senderismo, alquiler de bicicletas, dénde estan los parkings y hay
plazas de aparcamiento libre. Aplicaciones para todo lo que facilita la vida en el municipio.

Angel, José Manuel y Carmen se preocupan por la metodologia que se ha llevado en el anélisis y
diagnéstico de la situacién actual. Se interesan por conocer el procedimiento de participacién
ciudadana que se esté efectuando. Por consiguiente, Pedro explica las fases temporales en las
que se divide la elaboracién del PMUS.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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® fase /. Andlisis y diagndstico: esta fase es en la que se encuentra el PMUS del municipio
de la Villa de La Orotava. Se informa que los técnicos estan recopilando informacion y
evaluando todas las alternativas posibles para seleccionar aquellas que se ajusten mas a
las necesidades y caracteristicas del pueblo.

® En esta fase entra la participaciéon ciudadana a través de mesas de participacién
presenciales y teleméticas, el anélisis de la encuesta abierta a la ciudadanfa, el trabajo de
campo y la obtencién de datos a través de los diferentes aforadores con los que se
trabajan: medidor de calidad del aire, sonémetro, aforador de peatones y de vehiculos.

® Fase /l. Presentacién de propuestas: ante los diferentes escenarios de movilidad, se
plantea los mejores programas de actuacién de los diferentes planes sectoriales
(estructura viaria, movilidad peatonal, movilidad ciclista, puntos de recarga de vehiculos
eléctricos...).

Para poder participar en mas profundidad y poder presentar alternativas, mejoras y sugerencias,
los asistentes solicitan tener acceso a toda la informacién y a las propuestas que se vayan

evaluando para poder estudiarlas y proporcionarnos una respuesta mas especffica. Se concluye

la reunién.

Fotografia propia | Ayuntamiento de la Orotava
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La reunién acometida el 29 de noviembre de 2021 se llevé a cabo de manera telematica con el
Sector taxista del municipio de la villa de la Orotava, a las 11:00 horas. El contenido de este y la
presencia de los asistentes se detallan en la presente acta.

La reunién fue convocada a modo de contacto, de manera telefénica y luego por correo
electrénico a modo explicativo. Posteriormente se vuelve a poner en contacto con los asistentes
para refrescar el dia y la hora de la reunién y confirmar asistencia. La reunién dur6 alrededor de

1 hora y media, fue una charla muy positiva y constructiva

El objetivo de esta mesa de participacion es convocar a algunos de los principales trabajadores
de las &reas del Sector Taxista con la intencién de acoger todas las caracteristicas y
probleméticas de La Villa de la Orotava desde el punto de vista de este sector, debatiendo al
equipo redactor y discutir sobre sus posibles soluciones con la presencia de los encargados de
dichas &reas por parte del ayuntamiento. Y para conocer los problemas que ellos observan desde
la movilidad dentro del municipio, para sugerencias de perfeccionamiento de mano de las

personas mas conocedoras del municipio de la Villa de La Orotava.

De tal forma, se pudieron recoger las demandas de los participantes, las cuales fueron bastantes
detalladas y especificas. Por afiadidura, desde una perspectiva divulgadora, se pretende dar a
conocer las acciones que se pueden acometer en el municipio. Por altimo, se busca concluir
aspectos técnicos acerca de las primeras propuestas expuestas, asi como mejoras y cambios,
ubicaciones para proyectar ciertas actuaciones, puntos de recarga, puntos conflictivos en cuanto

a seguridad vial, etc.

Como instrumento que permita conseguir dichos fines, se ha propuesto esta Mesa con el sector
del taxi del municipio de la Villa de la Orotava, como 6rgano de participacién en el que los agentes
més representativos de la comunidad taxista planteen las probleméticas de la movilidad y
analicen y sugieran iniciativas para solventarlas, pudiendo asi dar respuesta a través del presente
Plan de Movilidad Urbana Sostenible que aspira a alcanzar la méxima eficacia en el desarrollo

de las actuaciones.

La composicién de la reunién recoge la representacién de dos taxistas del municipio, un concejal

del ayuntamiento y tres integrantes del equipo redactor de Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ASISTENTES:

® Francisco Cabrera — Taxista de la Villa de la Orotava

® Miguel Angel Sanchez Borges - Taxista de la Villa de la Orotava

ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del equipo de redaccion del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del equipo de redaccién del PMUS
® Eva Luna Romero - Sociéloga del equipo redactor del PMUS

® Rita Hernandez - Organizacién y coordinacién del PMUS

Proyactos Eloctromaviidad Canriss

Fotografia Propia: Reunion Telemadtica Sector Taxi

ANALISIS:

Para dar inicio al coloquio, Sergio y Pedro exponen los principios fundamentales que persigue el
Plan de Movilidad Urbano Sostenible del municipio de La Orotava, es una herramienta de gestién
municipal para organizar de manera eficiente los distintos modos de transporte que se generan
dentro de una ciudad, fomentando aquellos mas respetuosos con el medio ambiente (a pie, en
bici, transporte publico) y racionalizando el uso del transporte motorizado, fomentando la

descarbonizacion y la reduccién de emisiones De Gases De Efecto Invernadero (GEI).
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Se comienza exponiendo la creacién de la encuesta de participacién ciudadana, se le explica la
importancia de su divulgacion, para poder abarcar al maximo ciudadanos posibles de la Villa de

La Orotava.

A su vez, las Mesas de Participacion Ciudadanas realizadas por el equipo redactor del PMUS,
han servido de ayuda para complementar y contrastar la informacién obtenida con las encuestas.
Esta participacién ciudadana se ha alcanzado con las mesas de trabajo realizadas de forma
presencial y telematica y con la encuesta ciudadana que acabamos de comentar, siendo colgada

con anterioridad por el Ayuntamiento de la Orotava en su pagina de Facebook.

Ademés, se plantea una renovacion de flota que consistirfa en sustituir los taxis actuales por taxis
de X plazas eléctricos y/o hibridos. Para ello, Pedro explica las subvenciones a las que podrfan

acceder los conductores para efectuar la compra de un taxi de esas condiciones.

Actualmente, el Plan MOVES asegura la subvencién del 50% del valor del nuevo vehiculo eléctrico
perteneciente al servicio del transporte publico. A esa bonificacion se le sumaria hasta un 35%
més de ayuda procedente del Instituto para el Ahorro y de la Diversificacion de la Energfa (IDAE).
Asf, una furgoneta eléctrica de un valor aproximado de 40.000 euros podria acceder hasta a un
85% de subvencién. Por afiadidura, para despejar las dudas y la incertidumbre que genera el
tema, se aclara que esta medida irfa de la mano con la creacién de puntos de recarga de vehiculos

eléctricos que permitan la viabilidad del cambio para favorecer la transicién ecolégica.

Los datos presentados generan entusiasmo entre los asistentes, que se preguntan cuél es el plazo
de ejecucién que se considera. Los técnicos especifican que el plazo medio de ejecucién de un
PMUS es de 6 afios, aunque no significa que al finalizar este periodo no se estudien los cambios

que se han llevado a cabo y sus modificaciones y perfecciones convenientes en ese momento.

Al respecto, Sergio sugiere ir tomando medidas en funcién de la acogida de las propuestas y de
la demanda de los ciudadanos. Para ello, se pretende gestionar el servicio de Transporte a la
Demanda y/o del taxi compartido con una aplicacién que indique constantemente el horario de

paso de los vehiculos, la demanda de estos, las tarifas, etc.

Ante la pregunta lanzada acerca de la subvencién de dicho aplicativo mévil tecnolégico, los
técnicos aclaran que todas las sugerencias de mejora, asi como las propuestas de actuaciéon que

se recopilen en el PMUS, son accesibles a la obtencién de subvenciones.
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Pedro anuncia, por tanto, que realmente dentro del Casco no se realizan mucho transito en taxi,
ya que las personas prefieren moverse a pie o con el vehiculo privado. Asimismo, Pedro incide
en la importancia de llevar a cabo diferentes actuaciones de forma simulténea y complementaria,
es decir, a medida que se supriman estacionamientos dentro del viario del casco rural y se
incremente el nimero de las vias peatonalizadas, aumentaré la dificultad de accesibilidad al
vehiculo privado y, por consiguiente, la necesidad de buscar alternativas sostenibles (que se

ofreceran simultdneamente) como el transporte pablico, el uso de bicicletas y patinetes...

Cabe destacar, resolviendo a algunas dudas generalizadas entre los taxistas, que las calles
propuestas para una futura peatonalizacion seguirdn permitiendo el acceso de los taxis y de los
vehiculos de servicios especiales y esenciales. Lo ideal es llevar a cabo dentro del casco facilitar

la movilidad peatonal, ciclista y el transporte publico.
PROPUESTAS:

1.5.5.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacién de la circulacién en el viario existente, la promocién de
medidas de intervencién que reduzcan el tréfico en areas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacién, de los puntos conflictivos y de la congestién

de la red viaria.

® Tienen planteado un proyecto de transporte a la demanda. Transporte a la demanda es lo
més favorable, para todos. Hacer rutas y conexiones con servicios principales que no estéan
cubiertos.

® Adquisicion de nuevas tecnologfas para asf poder llegar a mas personas y usar ese servicio
de app.

® Regular el precio del transporte... repercute en la actividad del dfa a dia y en los bolsillos
de los habitantes de la Orotava, se pretende impulsar que se considere al sector taxi, como
un sector complementario al servicio de transporte como puede ser TITSA, habiendo
compensaciones y financiaciones para el sector de transporte privado.

® Problemética escolar, abandono por culpa del transporte.

VILLA DE LA OROTAVA 2022




6 /219

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

LEEY:TT ¢202/v0/8T Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  68EFZEY :0IUAUNJOP [9p JOPBD |4 1IUSP |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

UQ 1989 |

danurxa

1.5.5.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacién,
permita lograr un municipio mas sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacién actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologfa de estos.

1.5.5.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacion y el fomento del transporte piblico como
forma mas sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asf como su coordinacién y conectividad.

1.5.5.4 PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello,
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los

peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,

posibilitando al peatén valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal més atractiva.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.5.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promoveréa el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas mas escogidas por las familias, dotdndolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio

para transitar por sus calles. Estas rutas estaran programadas para que el alumnado vaya junto

a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,

descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

® Otro aspecto debatido en esta reunién ha sido la importancia de las medidas propuestas
en la movilidad escolar en relacién con el fomento del uso del taxi. Se pretende mejorar
las rutas de acceso de los escolares a los centros educativos, asi como suprimir los
estacionamientos més préximos a estos para evitar las frecuentes aglomeraciones de la
entrada. Sin embargo, los taxis podrén seguir accediendo hasta las puertas del colegio y
del Instituto. Ademas, el fomento del taxi compartido hard que muchos padres vean viable
la opcién de mandar a sus hijos/as al centro mediante un taxi compartido. Tanto es asf
que un asistente apoya la idea diciendo que comparte la responsabilidad de llevar a su
hija y sus amigas al instituto con otros

® Tienen dudas si de llevarse a cabo esta propuesta la seleccionaria como solucién para su
hijay sus compafieras. El sector del taxi se veria favorecido por esta medida ya que tendrfa
asegurado el trabajo de esas horas de entrada y salida de los centros escolares.

® Para poder comenzar a ver los beneficios de estas propuestas, los asistentes al pleno
coinciden en que la complejidad incide en cambiar la mentalidad de las personas,
asimismo, para que el nuevo servicio del Transporte a la Demanda obtenga resultados
benefactores, se deberia promocionar las medidas con campafas de publicidad y de
concienciacion, al igual que deberfan entrar en funcionamiento paulatinamente.

® Los taxistas dicen que actualmente, con la situacién producida debido a las restricciones
impuestas para la contencién del Covid-19, sus ingresos han decrecido considerablemente
por la disminucién del turismo. Para favorecer que los vecinos del pueblo usen el servicio
del taxi, el equipo redactor del PMUS propone una reduccién del importe promoviendo el
taxi compartido. De esta forma, la ciudadania se plantearia cambiar el transporte publico
por el uso del taxi ya que serfa mas asequible, répido y asegura un transporte puerta a
puerta.

® Para comenzar esta promocién, se debate acerca de los jévenes que se trasladan
diariamente hacia otros municipios para realizar sus entrenamientos, concluyendo que
serfa un colectivo apropiado para comenzar a publicitar este servicio. A través de acuerdos
con estos pequefios grupos de adolescentes, podrian reemplazar el uso de la guagua por
el del taxi compartido, con el que ahorrarfan mucho tiempo y, ademés, ofreceria unos
precios muy similares a los de la guagua.
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1.5.5.6 PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vias ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. El objetivo basico de
este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a los
distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativo. Aumentar
el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automévil. Maximizar
la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada entre ciclistas

y automovilistas.

® Al respecto de la movilidad ciclista, lo que se pretende es incorporar la posibilidad de que
los taxis puedan transportar bicicletas en el techo o en el maletero. Esta pequefia accién
podrfa facilitar que las personas desciendan en bici desde las zonas mas altas y regresen
en taxi. Favoreciendo asi la multimodalidad. Al respecto, se menciona la red de
aparcabicis que se plantea para la linea costera y que se verfa potenciada por el sector
del taxi si estos vehiculos facilitaran el regreso de los usuarios de las bicicletas.

1.5.5.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a
hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas. Ademés de impulsar la transformacién
del parque de vehiculos pesados de transporte de mercancias y de viajeros, incentivar tecnologias
para la propulsiéon de vehiculos que utilicen energias alternativas y acelerar la reactivacion
industrial y el sector de la automocién, favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora

de la calidad del aire en los entornos metropolitanos.

1.5.5.8 PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los j6venes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se estd intentando
recuperar y revalorizar las funciones que los espacios publicos cumplen dentro de los entramados

urbanos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.5.9 PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondrfa las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava

1.5.5.10 PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE

VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccién de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte publico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.
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1.5.5.11  PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréafico, y garantizar

la transicién hacia una movilidad méas segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada.

1.5.5.12  PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o su
localizacién fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberéan incorporarse. La programacion en el tiempo para la implementacién
completa de las medidas propuestas conlleva un total de 5 a 10 afos. El periodo de
implementacién propuesto se deben promover las acciones para su implementacién desde el

ayuntamiento.
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1.5.5.13  PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayuntamiento, hay un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y
campafias para implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea til
y se utilice y a lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir
implantando a la ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida més sostenible.
® Otra condicién atractora del servicio del taxi compartido son las tarifas preestablecidas
para las rutas mas demandadas.

® Por otro lado, el servicio municipal del Transporte a la Demanda es ideal para ofrecer
soluciones a las rutas verticales intermunicipales, ya que el sistema de transporte publico
insular responde a las rutas horizontales entre municipios.

® Un asistente muestra sus dudas sobre este servicio preguntando si es una medida que se
prevé implantar en toda la isla o en algunos municipios. Ante la disyuntiva, Pedro explica
que ya es una propuesta planteada por muchos municipios, no solo de Tenerife sino de
todas las islas. Debido a esto, es la situaci6n idénea para pedir las subvenciones
necesarias para su implantacién a través de este PMUS. Por lo tanto, primero se
difundirfan las propuestas a través de pruebas piloto y, posteriormente, se centraria los
esfuerzos en renovar la flota de vehiculos de servicios municipales.

1.5.5.14  PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacion
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico lleva asociadas mdltiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los
espacios de acceso publico de las principales ciudades.

1.5.5.15 PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, publicas o Iineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de

vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.
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1.5.5.16  PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda, promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacion,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,
antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

Sergio recalca la facilidad que ofrecen las aplicaciones méviles. Tanto para que el turista que
viene sepa por donde tiene que caminar cémodo y con los atractivos culturales bien definidos.

Rutas de senderismo, alquiler de bicicletas, dénde estdn los parkings y hay plazas de

aparcamiento libre. Aplicaciones para todo lo que facilita la vida en el municipio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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SALON DE PLENOS DEL AYUNTAMIENTO DE LA VILLA DE LA OROTAVA

Esta mesa de participacion se celebré el dfa, 20 de diciembre de 2021, se llev6 a cabo de manera
presencial, con la oficina técnica del Ayuntamiento de la Orotava, en el Salén de Plenos del
mismo, lugar elegido por parte del equipo de gobierno, la reunién tuvo lugar a las 09:00h. El

contenido y los asistentes se detallan en la presente acta.

La reunién fue convocada, a modo de contacto, por via telefénica y luego por correo electrénico
a modo explicativo. Posteriormente se vuelve a poner en contacto con los asistentes para recordar
el dia y la hora de la reunién. La duracién de esta fue de poco mas de una hora y media

aproximadamente.

Principalmente esta reunién es, por una parte, para coordinar los siguientes pasos en la
elaboracién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Y, por otro lado, ir presentando varias de

las propuestas que se han ido trabajando en el municipio y nuevas aportaciones.

Por parte del equipo redactor, se quiere conocer los problemas que se observan desde la
movilidad dentro del municipio desde el punto de vista técnico, para sugerencias de
perfeccionamiento de mano de las personas mas conocedoras del municipio de la Villa de La
Orotava. De tal forma, se pudieron recoger las demandas de los participantes, las cuales fueron
bastantes detalladas y especfificas, lo que nos permite evaluar las medidas que el equipo técnico
propone y ver el grado de aceptacién de los técnicos del ayuntamiento. Por afiadidura, desde una
perspectiva divulgadora, se pretende dar a conocer las acciones que se pueden acometer en el
municipio. Por altimo, se busca concluir aspectos técnicos acerca de las primeras propuestas
expuestas, asf como mejoras y cambios, ubicaciones para proyectar ciertas actuaciones, puntos

de recarga, puntos conflictivos en cuanto a seguridad vial, etc.

La mesa convocada pretende establecer los principios, lineas estratégicas y objetivos del
transporte urbano del municipio de La Orotava, y entre ellos, integrar las politicas de transporte
sostenible en la ordenacién territorial, concienciar al sector para que consideren las medidas
propuestas como un bien social, mejorar la coordinacién y cooperacién con el Ayuntamiento y
otras entidades locales del area de influencia y conseguir también la cooperacién con los agentes

sociales, econémicos y asociaciones de usuarios.
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Este debate, de una duracién aproximada de dos horas, fue muy enriquecedora y resulté muy
eficiente y préactico desde el punto de vista técnico. Las aportaciones volcadas por los
participantes han facilitado la evaluacién de los cambios planteados en la Estructura de la Red
Viaria del Municipio (PS1) y las actuaciones tomadas en materia de Regulacion del
Estacionamiento (PS2). El objetivo ha sido estimar el grado de acogida de las propuestas
estudiadas por el equipo redactor del PMUS, considerando sus particularidades, su rendimiento

y las posibles dificultades que conllevarfa su implantacién.

Por ende, se les ha presentado las propuestas més susceptibles a generar debate para conocer

su grado de acogida. Al mismo modo, se recopilan los datos, sugerencias y aportaciones de cada

intervencioén de los asistentes a la reunién.

Fotografia propia | Salon de Plenos Ayto. de la Orotava
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ASISTENTES:

® Narciso Ant Pérez Her
Ordenacién del Territorio

- Seguridad Ciudadana, Transportes, Urbanismo y

® Miembros del Equipo de gobierno del Ayto. de la Orotava.

® Oficina Técnica del Ayuntamiento de La Orotava.

ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del PMUS
® Eva Luna Romero - Sociéloga del PMUS

® Rita Hernandez - Organizacién y coordinacién del PMUS

ANALISIS:

Para iniciar la mesa, Pedro y Sergio han explicado la finalidad del proyecto y las fases de su
elaboracién. Y se presenta el anélisis y diagnéstico efectuado en el municipio de La Villa de la
Orotava hasta el momento y las principales actuaciones acontecidas en los 16 planes sectoriales
que dividen el documento segin los diferentes aspectos que tienen cabida en la movilidad

sostenible.

Después de dar comienzo a la reunién, Pedro Brito expone los principales aspectos que sustentan
el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Villa de la Orotava y las propuestas més notables y
debatidas en otras mesas de participacién, presentes en aquellos planes sectoriales que afectan
de forma més considerable al Ayuntamiento.

Se hablan de varios temas, tanto organizativos como propuestas reales que pueden ir
recogiéndose en el Plan de Movilidad. Primero, se expone el resumen de los acuerdos
organizativos, que ayudan a afinar los siguientes pasos, y posteriormente, algunas propuestas

que pretenden dar solucién a algunas problematicas actuales.

Ademés, se comenta la creacién de la encuesta de participacién ciudadana, se le recalca al
Ayuntamiento la importancia de su divulgacién, para poder abarcar al méximo ciudadanos
posibles de la Orotava. Explicando que esta participacién ciudadana, realizada de forma
presencial y telematica y a través la encuesta, que ha sido colgada con anterioridad por el

Ayuntamiento de la Orotava en su péagina de Facebook, hemos podido recoger nuevas propuestas.
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Para continuar, se habla de ir pensando poner los aforadores a finales de semana para
registrando lo antes posible ese movimiento de los habitantes de la Orotava, que se genera

también de los visitantes y las personas que vienen a trabajar al municipio.

Se concreta los martes ir a cambiar los aforadores de lugar para ir recogiendo nuevos datos, el
equipo del Pmus ya habifa estado en contacto para las propuestas de los puntos en las calles

donde se quieren implantar cada uno.

Tras la presentacién, se abre el debate para que los asistentes puedan aportar opiniones,

enriqueciendo asf el proceso participativo y el documento final.
PROPUESTAS:

1.5.6.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacién de la circulacién en el viario existente, la promocién de
medidas de intervencién que reduzcan el tréfico en éreas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacién, de los puntos conflictivos y de la congestién

de la red viaria.

® Nos comentan que tengamos en cuenta que se esta haciendo el tercer carril de la TN-5,
sobre todo para los futuros proyectos dentro del casco de la Orotava.

® La labor mas compleja a la que nos enfrentamos es a la concienciacién de las personas,
especialmente, de las personas con més edad, ya que nos indican que los menores suelen
acogerse a las nuevas formas de desplazamiento.

1.5.6.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacién,
permita lograr un municipio més sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacién actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologfa de estos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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® Aparcamientos

® El Norte de la Orotava, problemas de aparcamiento

S

Fotografia propia | Salon de Plenos Ayto. de la Orotava

1.5.6.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciaciéon y el fomento del transporte publico como
forma mas sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los
tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asi como su coordinacién y conectividad.

1.5.6.4 PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén de valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal sea mas
atractiva. Al respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccién

hacia los peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal.
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® Propuesta del ayuntamiento, tenfan un plan inicial para el casco urbano, querian
peatonalizar el municipio, con la recapitulacién de los documentos, crear un programa de
actuaciones en base al plan que tiene el Ayto.

Pedro explica que nosotros utilizamos la pagina de Google Earth para trabajar el anélisis previo,
proporcionando propuestas en las vias concretas, y trasladamos estas propuestas al equipo

técnico del Ayto.

Comentan que somos personas de costumbres, y es complejo modificar el pensamiento de los
habitantes del municipio, al principio habré disputas, pero por parte del ayuntamiento tiene que
esforzarse por implantar estas nuevas formas de movilidad dentro del municipio de la Villa de la
Orotava. Mantener una estructura, las propuestas se dividen por plazos: corto plazo, medio plazo,
largo Plazo. No se empezarén las actuaciones de medio plazo, sin antes haber acabado con las

propuestas a corto plazo, con su itinerario previo y anélisis y planificacién de las actuaciones.

® Narciso estd muy interesado en la peatonalizacién del casco, nos comenta que la
propuesta de peatonalizacion es ambiciosa, pretenden hacer algo para empezar a romper
la barrera del miedo a la peatonalizacién del Casco, concienciar a los ciudadanos y avanzar
en este paso de peatonalizacién tratando de solucionar los problemas que hay y quitar
coches de las vias, priorizando a los peatones. Como, por ejemplo, ir cerrando diferentes
calles en diferentes fines de semanas e ir probando la aceptacion de los habitantes de la
Orotava.

Sergio explica que las actuaciones para la peatonalizacién, queremos proporcionar desde el
equipo redactor sea lo méas adecuado a las necesidades del municipio. Ademés, hay que fijarse
en la tecnologfa que avanza muy rapido y este plan es dinamico y en base a la opinién de ustedes
y con la encuesta, se puede ir modificando, afiadiendo o quitando propuestas y asi ver que

funciona mejor.

Asimismo, Pedro explica que se intentard que haya diferentes tipos de transporte para acceder
al casco, reforzar la estructura viaria, sefalizacion e iluminacion, integrar de manera adecuada

la bicicleta, e incluir puntos de aparcabicis ademés de buscar opciones para calmar el tréfico.

® Uno de los participantes, interrumpe porque cree que habré disputas y desacuerdos a la
hora de decidir que calles peatonalizar, dice que los argumentos tienen que ser de peso
para que haya una buena aceptacion.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Proponemos una implantacién progresiva de la peatonalizacién, enfatizar que hay una hoja de
ruta, no se peatonaliza de un dfa para otro, se empieza cortando una calle , por ejemplo, algtn
fin de semana al mes, que los ciudadanos disfruten de ese espacio y hacer ver a los ciudadanos,
y que los comerciantes y los habitantes vean los beneficios de que esa calle sea peatonal,
acostumbrar a los ciudadanos a hacer otra cosa y pueden entender los beneficios de esta

propuesta, proporcionar aparcamientos, aparca bicis, etc..

® Establecer puntos seguros para dejar la bicicleta o el patin eléctrico

1.5.6.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promovera el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas mas escogidas por las familias, dotdndolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio

para transitar por sus calles. Estas rutas estarédn programadas para que el alumnado vaya junto

a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

® Incluso muchos padres son los que evitan que los menores se desplacen entre el centro y
sus hogares. En suma, si pudiesen elegir que la guagua de transporte escolar llegue hasta
la propia puerta del centro, lo harfan para que sus hijos no caminasen. En ese aspecto, el
PMUS persigue la proyeccién de caminos escolares seguros que aporten més confianza a
los adultos para poder dotarle a sus hijos de mayor autonomfa de desplazamiento.

1.5.6.6. PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vias ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. Como objetivo basico
de este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a
los distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativas.
Aumentar el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automévil.
Maximizar la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada

entre ciclistas y automovilistas.
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® Seguridad para moverse con la bicicleta dentro del municipio.

® Seguridad para el ayuntamiento de que los aparcabicis tengan incorporados, proporcionar
un sistema de vigilancia, a través de una marquesina fotovoltaica, con la app y que las
bicis tengan un cédigo y un GPS y poder tenerlas localizadas. (Sin invadir la privacidad
del ciudadano)

1.5.6.7. PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a

hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas.

Ademés de impulsar la transformacién del parque de vehiculos pesados de transporte de
mercancias y de viajeros, incentivar tecnologfas para la propulsién de vehiculos que utilicen
energfas alternativas y acelerar la reactivacién industrial y el sector de la automocién,
favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora de la calidad del aire en los entornos

metropolitanos.

1.5.6.8 PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jévenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se estd intentando
recuperar y revalorizar las funciones que los espacios publicos cumplen dentro de los entramados
urbanos.

Pedro afiade que queremos focalizar todas las politicas a nivel macro y micro nuevas ordenanzas
se contemplarian. Propuestas en cuanto a las ordenanzas, de cémo se cobra las plazas de
bicicletas eléctricas, por ejemplo, la instalacién de los aparcabicis eléctricos, tiene un gran coste

de dinero.

Ademés, comenta que la ejecucion de las propuestas del PMUS, se llevaran a cabo a rafz de la

aprobacién de los itinerarios y actuaciones implantadas dentro del PMUS.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.6.9PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondria las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava.

1.5.6.10 PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE

VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccion de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte plblico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.

1.5.6.11  PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.

Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas, y garantizar la

transicién hacia una movilidad segura y, sostenible, saludable, conectada y automatizada.
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1.5.6.12 PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o
su localizacion fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberén incorporarse, en su caso, a los programas de inversién o actuacion
municipal. La programacién en el tiempo para la implementacién completa de las medidas
propuestas conlleva un total de 5 a 10 afios. El perfodo de implementacién propuesto se

deben promover las acciones para su implementacién desde el ayuntamiento.

1.5.6.13  PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayuntamiento, hay un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y
campanfas para implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea atil
y se utilice y a lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir

implantando a la ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida més sostenible.

® Guiar a los ciudadanos a una movilidad mas sostenible. Reeducar a la poblacién sobre la
sostenibilidad y sus ventajas.

® Oficina de movilidad para las campafias de promocién, de informacién y de reeducacién
para todos los habitantes y ciudadanos que se mueven o van a moverse en un futuro en el
municipio, proporcionando mayor efectividad. Que vayan asimilando las actuaciones y los
cambios de una buena forma, es importante desde esa oficina que se traten estos temas
y se le dé visibilidad a todos actuaciones y cambios de Iineas en transporte publico, etc

® Muchas veces se reeduca imponiendo

1.5.6.14 . PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacién
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico lleva asociadas mdltiples ventajas, tanto

medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los

espacios de acceso publico de las principales ciudades.

® Proporcionar estacionamiento y puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

® Se interesan mucho por la red de punto de recarga de vehiculos eléctricos. Pedro dice las
propuestas respecto a los puntos de recargas de vehfculos eléctricos en el municipio. No
parece que estén de acuerdo en que sean demasiados o no puntos de recarga. También
se presenta la Zona de Bajas Emisiones del centro, que estaréd ligada a las calles
peatonales.

Fotografia propia | Salon de Plenos Ayuntamiento. de la Orotava

1.5.6.15 PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, publicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de
vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.
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® Vehiculo Eléctrico de Bateria BEV: Impulsién por motor eléctrico. Sistema de baterias que
se alimentan de la red eléctrica. Optimo para distancias cortas.

® Vehiculo Eléctrico de Autonomfa Extendida (EREV): Impulsién por motor eléctrico. Sistema
de baterfas que se alimentan de la red eléctrica y por un motor de combustién en régimen
6ptimo que nunca impulsa el vehiculo. Recomendado para distancias medias.

® Vehiculo Eléctrico Hibrido Enchufable (PHEV): Impulsién por motor eléctrico y motor de
combustién de apoyo. Sistema de baterfas que se alimentan de la red eléctrica, si termina
la energia funciona el motor térmico y se convierte en un hibrido eléctrico VEH. Vehiculo
recomendado para largas distancias.

1.5.6.16  PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda. promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno. Ademés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacién,

acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas.

Frente a esto, antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear

infraestructuras para los vehiculos.

Sergio recalca la facilidad que ofrecen las aplicaciones méviles, tanto para que el turista que
viene sepa por donde tiene que caminar cémodo y con los atractivos culturales bien definidos.
Rutas de senderismo, alquiler de bicicletas, dénde estdn los parkings y hay plazas de

aparcamiento libre. Aplicaciones para todo lo que facilita la vida en el municipio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Esta mesa de participacién se celebré el dia, 25 de enero de 2022, con el sector comercial del
municipio de la Villa de la Orotava, se llevé a cabo de manera telemética, a las 20:30 horas. El
contenido y los asistentes se detallan en la presente acta.

La reunién fue convocada a modo de contacto, por via telefénica, y luego por correo electrénico,
a modo explicativo. Posteriormente se vuelve a poner en contacto con los asistentes para recordar
el dia y la hora de la reunién. La duracién de esta fue de alrededor de una hora y media

aproximadamente.

Para el caso de la Villa de la Orotava, por parte del equipo redactor, se quiere conocer los
problemas que se observan desde la movilidad dentro del municipio y desde el punto de vista del
sector comerciantes, para sugerencias de perfeccionamiento de mano de las personas
conocedoras de la Villa de La Orotava, y las problematicas que pueden observar ellos que pueden

surgir en el dfa a dia del municipio.

Se inicia haciendo una pequefia presentacién exponiendo lo que es un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, y por qué se realiza. También se explica en detalle los planes sectoriales que contiene

el propio documento y algunas medidas que se estén estudiando para el municipio.

Por un lado, para evaluar qué reaccién tienen a las mismas los comerciantes y para provocar
alglin estimulo al debate. Ademas, del mismo modo, se recopilan los datos, sugerencias y

aportaciones de cada intervencién de los asistentes a la reunién.

Asimismo, se comenta la creaciéon de la encuesta de participacién ciudadana, se recalca la
importancia de su divulgacién, para poder abarcar al maximo de ciudadanos posibles de Villa de
la Orotava.

La encuesta ha sido colgada con anterioridad por el Ayuntamiento de la Orotava en su péagina de
Facebook, donde hemos podido recoger nuevas propuestas, persiguiendo la elaboracién de un
documento vivo y participativo, en el que todos los sectores implicados en la movilidad del
municipio puedan participar, se ha invitado en torno a 20 comerciantes del municipio para que

asistan al coloquio que ha tenido lugar a través de la plataforma Google Meet.
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Paricipantes (22)

Eva Romero

Fotografia propia: | Captura de Pantalla Reunion Comerciantes La Orotava

ASISTENTES:

® Narciso Antonio Pérez Hernandez - Seguridad Ciudadana, Transportes, Urbanismo y
Ordenacién del Territorio

© David Benitez

® German Rodriguez
® Jose Miguel Alvarez
® Angeles Acosta

® Cesar

® Verénica Garcia

® Esteban

® Vulcano Shisha

® Miguel B

® Ana

® Melania

® Efrén Sosa

® Jorge Acosta

® Fernando

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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® Candela - Nort Diesel SL
® ‘“Vecinal”*
® ‘“Vecina 2" *

® ‘Yecino 3" *

*No se tienen todos los datos de los nombres de los asistentes, ni de los comercios.

ASISTENTES DEL PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del equipo redactor del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del equipo redactor del PMUS

® Eva Luna Romero - Socidloga del equipo redactor del PMUS y Participacion ciudadana

ANALISIS:

Para iniciar la mesa, como aspectos introductorios, Narciso A. Pérez, Segundo Teniente de
Alcalde. Concejal Delegado de las Areas Ordenacién y Planificacién del Territorio, Medio
Ambiente, Infraestructuras en General, Transporte Publico y Seguridad del municipio de La Villa
de la Orotava, ha hecho una breve presentacion en la que ha pretendido dar a conocer la intencién

del proyecto y a los organizadores de éste

Posteriormente, toma la palabra Pedro Brito, Ingeniero del equipo técnico, para nombrar los

objetivos que persigue y las fases de su elaboracién.

Un plan de movilidad urbana sostenible (PMUS) es un conjunto de actuaciones que tienen como
objetivo implantar formas de desplazamiento més sostenibles en el espacio urbano (los tres ejes
fundamentalmente trabajados giran en torno a la movilidad blanda: caminar, pedalear o utilizar

el transporte publico).

Segun la Guia practica del Instituto para la Diversificacion y Ahorro Energético (IDAE), un PMUS
“es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo implantar formas de desplazamiento
més sostenibles en el espacio urbano reduciendo el consumo energético y las emisiones
contaminantes, logrando al mismo tiempo garantizar la calidad de vida de la ciudadania,

igualmente se contemplan los objetivos de lograr la cohesién social el desarrollo econémico”.
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Por lo tanto, los planes de movilidad son instrumentos para impulsar los cambios necesarios en
la movilidad urbana con criterios de sostenibilidad. Ante un modelo de transporte concebido para
dar fluidez y capacidad de estacionamiento a los vehiculos motorizados, los PMUS apuestan por
situar en el centro de la planificacién a las personas. Su objetivo es garantizar un ambiente sano
donde se pueda caminar y pedalear por itinerarios accesibles, seguros y atractivos; y donde los

desplazamientos més largos a los destinos laborales, educativos, sanitarios y de ocio se

resuelvan mediante el transporte publico.

Paicipantes 22)
Eva Romero - Verénica Garcia

Fotografia propia | Captura de Pantalla Reunion Comerciantes La Orotava

Asimismo, dicho Plan estd compuesto por 16 planes sectoriales entre los que se divide los
diferentes aspectos influyentes en la movilidad sostenible municipal, que, a pesar de estar
segmentados por teméticas, se encuentran interrelacionados entre sf, de tal forma que no podria
ejecutarse el uno sin el otro, ya que, por ejemplo, las limitaciones por las restricciones que genera

un plan son resueltas por la puesta en practica de otro.

A continuacién, se presentan los 16 planes sectoriales que estructuran las medidas estudiadas y
propuestas para el municipio, haciendo hincapié a aquellas actuaciones que son influyentes para
el sector reunido, mostrando la estrecha relacion existente entre su puesta en préctica y los

beneficios recayentes sobre los comercios que se encuentran en las Zonas Comerciales Abiertas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Tras la presentacién, se abre el debate para que los asistentes puedan aportar opiniones,

enriqueciendo asf el proceso participativo y el documento final.

El encuentro, resulté muy enriquecedor, practico y fructifero. Fue una charla muy amenay repleta
de valiosas aportaciones que han facilitado la evaluacion y la futura mejora de los nuevos

planteamientos acontecidos en el municipio de la Villa de la Orotava.

PROPUESTAS:

1.5.7.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacién de la circulacién en el viario existente, la promocién de
medidas de intervencién que reduzcan el trafico en areas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacién, de los puntos conflictivos y de la congestién

de la red viaria.

® Mejorar en la medida de lo posible la accesibilidad (sobre todo en las zonas destinadas al
uso de peatones y bicicletas) y segregar los flujos de movimiento, intentando disminuir la
circulacién de los vehiculos en zonas urbanas para conseguir que haya menos conflicto
entre los usuarios, con estrechamiento de carriles, paso de peatones elevado, barreras
fisicas para los peatones, etc. Pero, sobre todo, fomentando la educacién vial y las
campafas preventivas, no solo en los centros escolares, donde les ensefian las sefales,
etcétera, sino educacién vial para cualquier ciudadano que, ante un cambio en el sentido
de una calle, una nueva interseccién con rotonda etcétera no sepa cémo actuar, que antes
de impulsar esta medida se informe al ciudadano de los cambios que va a haber.

® Se comienza a recapitular propuestas de intervencién para introducirlas al Plan Sectorial
1 de Control, Ordenacion del Tréfico y Estructura de la Red Viaria. Especificamente, se
recopila aquellas vias susceptibles de convertirse en Zona 30., la cual tiene como prioridad
suavizar el tréfico urbano, potenciando el uso de otros métodos de transporte més
sostenibles, como bicicletas, andar y transporte publico, e intentando reducir la
siniestralidad en cascos urbanos muy transitados. De esta manera, también se pretender
proteger el medio ambiente (reduccién de emisiones contaminantes y mejora de la
eficiencia energética). Por lo tanto, la necesidad de esta implantacién no se sustenta en
la reduccién de la velocidad, sino que se toma como primordial el cambio de preferencia
de paso, es decir, el coche formara parte de un segundo plano, ya que, en vias con esa
restriccion, preferentemente plataformas UGnicas adoquinadas, tiene preferencia los
peatones y ciclistas.
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® La primera propuesta por un asistente, Cesar, considera que, en el sector del automévil,
en la Orotava siempre ha habido escasez de zonas de aparcamiento y considera que se
deberfa regular con una zona azul, y asf ampliar una rotacién de vehiculos.

1.5.7.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacién,
permita lograr un municipio més sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacion actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologfa de estos.

® Aparcamientos a los alrededores del casco histérico. Tener el acceso peatonal desde el
aparcamiento hacia el centro

® Por otro lado, Cesar habla de la movilidad ciclista, y patinetes eléctricos, lo cierto es que
la infraestructura del municipio no esta preparada para eso desde el ayuntamiento se va
a tener que implantar nuevas infraestructuras

® Entre los asistentes, tienen dudas sobre como se va a implantar esas infraestructuras.
Pedro responde, a la hora de poner esas zonas azules, se va a dinamizar y rotar los
vehiculos.

® Otra zona proclive a establecer una Zona 30, donde se ubican los comercios. Serfa
beneficioso para la zona poder ampliar las vias, establecer plataformas peatonales y
reducir la velocidad maxima permitida.

® Calle Calvario, plantean aparcamientos cerca de esa zona

1.5.7.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacién y el fomento del transporte piblico como
forma més sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asf como su coordinacién y conectividad.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.7.4PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén de valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal sea mas
atractiva. Al respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccion

hacia los peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal.

® Veroénica Garcfa no estéd de acuerdo con tantas zonas azules en el municipio, considera
que hay muchos problemas de aparcamiento en la Orotava, cree que es més adecuado
mejorar lo que ya hay en el municipio, antes de hacer nuevas ejecuciones.

® José Miguel Alvarez propone la peatonalizacién del municipio, teniendo en cuenta los
cambios que se consideran hacer dentro del casco, por ejemplo, el estrechamiento de vias
es importante ya que no hay suficiente espacio para dos personas poder caminar en la
acera. También observa que las personas son cémodas y seres de costumbres, es decir,
quieren aparcar en la puerta del comercio, restaurante, etc.... y eso no es posible. Propone
que se habiliten zonas para los peatones, las bicicletas eléctricas y demés entre la zona
de aparcamientos nueva y la zona de comercios, mejorar y asegurar estas distancias que
hay entre los nuevos aparcamientos y las zonas comerciales. Por parte del equipo redactor
se responde que la idea es modificar ese planteamiento de dejar el coche en la puerta. No
queremos que nadie se vea excluido y asf cada uno elegir qué tipo de transporte publico
puede coger, como la guagua, taxis, bicicletas eléctricas, andando, hacia las zonas
comerciales abiertas.

® Otro asistente, Fernando, habla sobre las bolsas de aparcamiento desde las afueras, y le
gustaria saber si habrfa algtn vehiculo publico que lleve a los ciudadanos de la Orotava
desde los aparcamientos hacia el Casco. Desde el equipo redactor, Pedro comenta que
dentro del PMUS tenemos implantado de aqui a 2028 aproximadamente, este tipo de
medidas, por ejemplo, en la reunién con los taxistas hemos podido considerar esa
posibilidad, desde un consensuo con los taxistas para hacer esos recorridos.

® Ademas, Pedro explica que la implantacién progresiva de la peatonalizacién, no se realiza
de un dia para otro, se empieza cortando una calle, por ejemplo, algtin fin de semana al
mes, que los ciudadanos disfruten de ese espacio y hacer ver a los ciudadanos,
comerciantes y habitantes los beneficios de que esa calle sea peatonal, acostumbrar a los
ciudadanos a hacer otra cosa y pueden entender los beneficios de esta propuesta,
proporcionar aparcamientos, aparca bicis, etc.

VILLA DE LA OROTAVA 2022




6 /08

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

LEEY:TT ¢202/v0/8T Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  68EFZEY :0IUAUNJOP [9p JOPBD |4 1IUSP |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

UQ 1989 |

danurxa

1.5.7.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promoveréa el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas mas escogidas por las familias, dotdndolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio
para transitar por sus calles. Estas rutas estardn programadas para que el alumnado vaya junto
a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

1.5.7.6 PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vias ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. Como objetivo basico
de este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a
los distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel més significativas.
Aumentar el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automoévil.
Maximizar la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada

entre ciclistas y automovilistas.

® |Implantar zonas de estacionamiento y puntos de recarga de bicicletas tanto tradicionales
como eléctricas.

1.5.7.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a

hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas.

Ademés de impulsar la transformacién del parque de vehiculos pesados de transporte de
mercancias y de viajeros, incentivar tecnologfas para la propulsién de vehiculos que utilicen
energfas alternativas y acelerar la reactivacién industrial y el sector de la automocién,
favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora de la calidad del aire en los entornos

metropolitanos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Partcpantes (22)
Eva Romero

e

Fotografia propia: Captura de Pantalla Reunion Comerciantes La Orotava

1.5.7.8 PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jovenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se esta intentando
recuperar y revalorizar las funciones que los espacios putblicos cumplen dentro de los entramados

urbanos.

® Espacios publicos
® Fomentar zonas de paseo
® [Implantar zonas azules de aparcamiento para la rotacién de vehiculos

® Mas aparcamientos
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1.5.7.9PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energia GEl y CO2 que
supondria las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava.

1.5.7.10 PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE

VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccién de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte publico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.

1.5.7.11  PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréfico, y garantizar
la transicién hacia una movilidad méas segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada.

® Entre los asistentes hay algunas diferencias para la peatonalizacién del municipio. No
todos estan de acuerdo.

® Uno de los asistentes recalca que la Calle Calvario no funciona adecuadamente, requiere
medidas nuevas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.7.12  PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o
su localizacion fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberén incorporarse, en su caso, a los programas de inversién o actuacién
municipal. La programacién en el tiempo para la implementaciéon completa de las medidas
propuestas conlleva un total de 5 a 10 afios. El perfodo de implementacién propuesto se

deben promover las acciones para su implementacién desde el ayuntamiento.

® Jose Miguel estéa de acuerdo con la semi-peatonalizacién, recordar que se han hecho para
la zona comercial abierta, estudios desde el afio 2003 se considera que la peatonalizacion
es necesario.

1.5.7.13  PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayuntamiento, hay un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y
campafias para implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea Gtil
y se utilice y a lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir

implantando a la ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida més sostenible.

1.5.7.14 PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacion
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico lleva asociadas mdltiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los

espacios de acceso publico de las principales ciudades.
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Eva Romero

Fotografia propia: Captura de Pantalla Reunion Comerciantes La Orotava

1.5.7.15  15.PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, publicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de

vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.

1.5.7.16 16.PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda. promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacién,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,
antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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A raiz de dicho debate, varios de los asistentes dudan sobre la efectividad y la concienciacién
social. Pedro explica que los servicios serfan muy proclives, y sobre todo fomentar las vias
peatonales, en el caso que el vehiculo privado se viera restringido por algunas vfas, por el nuevo
plan de movilidades siempre habréan alternativas més sostenibles, y nuevas infraestructuras,
modos de movilidad sostenible como la bicicleta, patinetes eléctricos, se convierten en modos
de movilidad utiles para la ciudadanfa Por parte del equipo redactor, insisten en que ninguna
propuesta se va a llevar a cabo sin haber hecho algtn estudio, hasta que no estén esos pasos

ejecutados no se implantarian esas propuestas.

Por parte de algunos de los asistentes no ven claro la peatonalizacién, explican que con los
negocios que quedan en la Orotava, desde el Casco, la Casa de los balcones hacia el final de la
Calle Calvario. Proponen més zonas de aparcamientos, proponen zonas azules. Sobre todo, la

Calle Calvario y no funciona bien por diferentes motivos.

Atendiendo a la disparidad e inseguridad de algunos de los asistentes hacia la peatonalizacién y
las zonas azules, se propone una mejora de regulacién de zonas existentes y una limitaciéon de
tiempo adecuada a cada zona azul, dependiendo de las caracteristicas de la calle especifica y
adaptarla a las necesidades de la via. Para concretar, la idea de este plan de movilidad, aunque
parezcan que estamos proponiendo cosas para que ustedes también vean, si las ven viables o no
las ven viables, una de las cosas que podemos sacar en conclusién de esta reunién es que ven
muy factible el impulso de zonas azules si se tratan de manera adecuada a cada zona azul. El
tema de las bicicletas eléctricas no lo ven tan factible, la peatonalizacién, si estan de acuerdo si
estan consensuadas y si no afectan en general a todos los comercios ni a todas las calles, no se
va a hacer de manera descontrolada. Nuestra intencién es que la Orotava siga siendo la Orotava,
pero con mejores condiciones de movilidad, que se siga preservando el casco histérico, que se
siga fomentando el comercio local, que se siga fomentando el poder vivir en la Orotava con
mejores caracteristicas de movilidad sostenible, no se van a plantear nada sin la consensuaron
de los ciudadanos y ver como los comercios han ido abandonando algunas zonas y ver desde el
plan de movilidad ver c6mo podemos hacer para mejorar las caracteristicas del municipio que al
final les va a afectar a los comercios en este caso. Narciso plantea que en el préximo consejo de
comercio si todos estan de acuerdo con plantear el cambio de horario de la zona azul, pero tiene
que ser una decisién consensuada para todos. Se estudia esta propuesta a ver si se puede llevar
a cabo o no. Para concluir, se vuelve a recordar que la encuesta esta colgada en la pagina de

Facebook del municipio.
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La reunién acometida el 31 de enero de 2022 se Ilev6 a cabo de manera telematica con el sector
ecologista del municipio de la Villa de la Orotava, a las 17:00 horas. El contenido de este y la

presencia de los asistentes se detallan en la presente acta.

La reunién fue convocada a modo de contacto, de manera telefénica y luego por correo
electrénico a modo explicativo. Posteriormente se vuelve a poner en contacto con los asistentes
para refrescar el dia y la hora de la reunién y confirmar asistencia. La reunién dur6 alrededor de

1 hora, fue una charla muy positiva y constructiva

El objetivo de esta mesa telematica ha sido el de proporcionar un espacio de encuentro e
intercambio de opiniones, donde se ha realizado un seguimiento del trabajo realizado por el

equipo redactor del Plan de Movilidad Urbano Sostenible del municipio de la Orotava.

Al inicio, se ha explicado los componentes que abarca un PMUS, seguidamente, se ha enumerado
las principales medidas estudiadas hasta el momento que tienen cabida en los 16 planes
sectoriales que componen el documento y, finalmente, se ha abierto un pequefio debate para
ofrecer la oportunidad de que los convocados puedan sugerir cambios y/o propuestas de mejoras

especificas, asi como presentar sus dudas y aportaciones.

Persiguiendo la elaboracién de un documento vivo y participativo, en el que todos los sectores
implicados en la movilidad del municipio puedan participar, se ha convocado esta mesa de

participacién ciudadana.

ASISTENTES:

® Narciso Antonio Pérez Hernandez -
Ordenacién del Territorio

Seguridad Ciudadana, Transportes, Urbanismo y
© David Reyes
® Toiio Sanchez

ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del equipo de redaccién del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del equipo de redaccién del PMUS

® Rita Hernandez - Organizacién y coordinacién del PMUS

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ANALISIS:

Se comienza exponiendo la creacién de la encuesta de participacion ciudadana, se le explica la
importancia de su divulgacién, para poder abarcar al méximo ciudadanos posibles de la Villa de
La Orotava. Se habla de varios temas, tanto organizativos como propuestas reales que pueden ir

recogiéndose en el Plan de Movilidad.

Primero, se expone el resumen de los acuerdos organizativos, que ayudan a afinar los siguientes
pasos, y posteriormente, algunas propuestas que pretenden dar solucién a algunas

problemaéticas actuales.

Seguidamente, PMUS preside la reunién comenzando con la exposicién de las principales

directrices que sustentan la elaboracién del Plan de Movilidad Urbano Sostenible.

Un Plan de Movilidad Urbano Sostenible se justifica con el aumento incesable del uso del vehiculo
privado en los municipios canarios. Esto supone un conflicto de calidad de vida entre los
ciudadanos, concretamente, producen la falta de eficacia en los desplazamientos por la

congestién del tréfico y deterioro ambiental.

Por consiguiente, un PMUS pretende reforzar el papel de los medios de transporte mas
sostenibles que, a su vez, sean compatibles con el crecimiento econémico, la cohesién social y
la defensa del medio ambiente. Este objetivo se consigue a través de un conjunto de actuaciones
que pretenden polarizar la jerarquizacién existente actualmente en materia de movilidad y
disminuir la cantidad de vehiculos de combustién que transitan en los nicleos interurbanos, asf
como la contaminacién que estos generan. Por otro lado, la Ley de Calidad Ambiental decreta
que se deben establecer Zonas de Bajas Emisiones en los territorios insulares antes de 2023,

aunque la trasposicién canaria de esta ley quiere adelantar el procedimiento a 2022.

Después de los aspectos introductorios detallados con anterioridad, se presentan las principales

actuaciones que tienen cabida en los diferentes planes sectoriales que componen el PMUS.

A su vez, las Mesas de Participacién Ciudadanas realizadas por el equipo redactor del PMUS,
han servido de ayuda para complementar y contrastar la informacién obtenida con las encuestas.
Esta participacion ciudadana se ha alcanzado con las mesas de trabajo realizadas de forma
presencial y telematica y con la encuesta ciudadana que acabamos de comentar, siendo colgada

con anterioridad por el Ayuntamiento de la Orotava en su pégina de Facebook.
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PROPUESTAS:

1.5.8.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacion de la circulacién en el viario existente, la promocién de
medidas de intervencién que reduzcan el trafico en areas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacién, de los puntos conflictivos y de la congestién

de la red viaria.

® El primer asistente en abrir debate es David Reyes, nos comenta que, le sorprende que
nombremos el crecimiento econémico en la presentacién, ya que no entiende cémo la
movilidad puede afectar a ello. Dice que él ve que tenemos que centrarnos en las
alternativas de movilidad.

® Por parte de Toflo Sanchez, echa en falta una ordenanza reguladora de ocupacién en del
dominio publico. Dice que vendria bien una mayor difusién del PMUS, ya que la ciudadanfa
no sabe lo que se estd haciendo. También, le llama la atencién que en los apartados que
ha podido ver le dan prioridad a la movilidad peatonal (positivamente)

® Sergio habla de los ejemplos de Londres y Curitiba (Brasil) que en los afios 70-80 ya se
tomaron medidas para reducir coches

® TONO, mejorar las aceras como prioridad ABSOLUTA

1.5.8.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacién y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacién,
permita lograr un municipio méas sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacién actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologia de estos.

® DAVID REYES, dice que el PMUS acaba un cajon. No ve mucho lo de la Oficina de Movilidad
(alega que no hay presupuesto, etc.)

® NARCISO, comenta que hay que ser realistas, no se pueden tomar grandes medidas
porque la gente se queja.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.8.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacién y el fomento del transporte ptblico como
forma maés sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asf como su coordinacién y conectividad.

1.5.8.4 PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello,
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal mas atractiva. Al
respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccién hacia los

peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal.

® DAVID dice que tenemos que “tocar todos los palos”. Que las medidas estrella seran las
que toquen la movilidad peatonal. Itinerarios peatonales (vfas insulares). Oportunidad con
los fondos europeos de hacer actuaciones de mejora de los itinerarios peatonales.

® TONO comenta que en la calle La Carrera — disminuir la velocidad. Mesa de la Movilidad
(proponer hacer una a nivel municipal) Hay mesas y sillas en las aceras, que hacen que
no cumplan con las dimensiones minimas de paso

1.5.8.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar areas escolares seguras, con lo que se promoveréa el acceso a
pie, en bici o en Transporte Pablico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas més escogidas por las familias, dotandolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio
para transitar por sus calles. Estas rutas estardn programadas para que el alumnado vaya junto
a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el tréfico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,
obstaculizadoras e indebidas.
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® Se propone recoger una partida presupuestaria (15.000€, p.ej.) y disefiar caminos
escolares seguros. Propone hacerlo en UN centro educativo y después unir al resto

® Camino Escolar Seguro — que qué centro hemos elegido para implantarlo

® Pide una segunda reunién para ver las propuestas y tener el feedback.

1.5.8.6 PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vias ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. El objetivo basico de
este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a los
distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativo. Aumentar
el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automévil. Maximizar
la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada entre ciclistas

y automovilistas.

® Carriles bici (lo que se pueda hacer en 6 afios)

1.5.8.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a
hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas. Ademés de impulsar la transformacién
del parque de vehiculos pesados de transporte de mercancias y de viajeros, incentivar tecnologias
para la propulsiéon de vehiculos que utilicen energias alternativas y acelerar la reactivacion
industrial y el sector de la automocién, favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora

de la calidad del aire en los entornos metropolitanos.

1.5.8.8 PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jévenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se esta intentando
recuperar y revalorizar las funciones que los espacios publicos cumplen dentro de los entramados

urbanos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.8.9PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondria las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava

1.5.8.10 PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE

VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccion de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte publico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.

1.5.8.11 PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréfico, y garantizar
la transicién hacia una movilidad més segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada.

® NARCISO comenta que en el Mayorazgo se estdn haciendo muchos proyectos de
rehabilitacién de aceras

® DAVID Insiste en que mejorar las aceras no, sino dar prioridad a los tramos insulares
® Sergio comenta los célculos de emisiones, que si se contemplan en el PMUS

® David insiste una vez méas en que hay que mejorar la vida de las personas, no en mejorar
la economia
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1.5.8.12 PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o su
localizacién fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberén incorporarse. La programacién en el tiempo para la implementacién
completa de las medidas propuestas conlleva un total de 5 a 10 afos. El perfodo de
implementacién propuesto se deben promover las acciones para su implementacién desde el

ayuntamiento.

1.5.8.13 PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayuntamiento, hay un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y
campanfias para implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea util
y se utilice y a lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir

implantando a la ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida mas sostenible.

1.5.8.14  PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacién
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico lleva asociadas mdltiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los

espacios de acceso publico de las principales ciudades.

1.5.8.15 PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, plblicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsion
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de

vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.8.16  PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda, promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacién,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,

antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Los principales objetivos de un Plan de Movilidad
Urbana Sostenible son:

Crecimiento Econémico
Cohesién Social
Defensa del Medio Ambiente

Las principales acciones para conseguir estos objetivos
son:

Reducci6n de los indices de Motorizacién
Reduccién de Emisiones Contaminantes

Recuperacién del Espacio Ciudadano

Plan de Movilidad Urbana Sostenible I VILLA DE LA OROTAVA 2022 ‘

Fotografia Propia | Reunion Telematica
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CONCIENCIACION DE LAS PERSONAS

La labor més compleja a la que nos enfrentamos es a la concienciacién de las personas,
especialmente, de las personas con més edad, ya que nos indican que los menores suelen

acogerse a las nuevas formas de desplazamiento,

Incluso, muchos padres son los que evitan que los menores se desplacen entre el centro y sus
hogares. En suma, si pudiesen elegir que la guagua de transporte escolar llegue hasta la propia

puerta del centro, lo harfan para que sus hijos no caminasen.

En ese aspecto, el PMUS persigue la proyecciéon de caminos escolares seguros que aporten mas

confianza a los adultos para poder dotarle a sus hijos de mayor autonomfa de desplazamiento.
EL TRANSPORTE PUBLICO

Una de las propuestas mas debatidas y con mayor aceptacion es la implantacién de un servicio
de Transporte a la Demanda que realice una ruta circular por el municipio ofreciendo respuesta

a los principales flujos de movimiento en las horas més apropiadas.

Ademés, podria ejecutarse con un minibds eléctrico, trenecito eléctrico o, en caso de que la
demanda sea menor, con el propio servicio de taxis. Aunque, después de debatir acerca de la

mejora de este servicio, se concluye el descontento generalista que tienen la poblacién de La villa

de la Orotava con la labor de los taxistas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO - ANALISIS SOCIOLOGICO u

SALON DE PLENOS DEL AYUNTAMIENTO DE LA VILLA DE LA OROTAVA

Esta mesa de participacion se celebro el dfa, 18 de enero de 2022, y se llev6 a cabo de manera
presencial, con el equipo de gobierno del Ayuntamiento de la Orotava en el salén de plenos de
este, la reunién tuvo lugar a las 09:30h. El contenido y la presencia del equipo de gobierno y de
la policfa local se detallan en la presente acta. La reunién fue convocada, a modo de contacto,

por via telefénica y luego por correo electrénico a modo explicativo.

Este debate, de una duracién aproximada de cuatro horas, fue muy enriquecedora y resulté muy
eficiente y préctica. El objetivo de esta mesa ha sido el de proporcionar un espacio de encuentro
e intercambio de opiniones, donde se ha realizado un seguimiento del trabajo realizado por el
equipo redactor del Plan de Movilidad Urbano Sostenible del municipio de La Orotava, y estimar
el grado de acogida de las propuestas estudiadas, considerando sus particularidades, su

rendimiento y las posibles dificultades que conllevarfa su implantacion.

Dentro de la redaccién del Plan de Movilidad, hay reuniones periédicas con el equipo de gobierno
del Ayuntamiento de La Orotava con la intencién de presentar la evolucién que va sufriendo el
propio documento a raiz de los resultados que se van obteniendo, destacando y comentando las
sugerencias de mejora de propuestas por los habitantes del pueblo en materia de movilidad
sostenible.

Por ende, se les ha presentado las propuestas més susceptibles a generar debate para conocer
su grado de acogida. Al mismo modo, se recopilan los datos, sugerencias y aportaciones de cada

intervencién de los asistentes a la reunién.

ASISTENTES:

® Narciso Antonio Pérez Hernandez - Concejal delegado de las &reas de Ordenacién y
Planificacion del Territorio, Medio Ambiente y Cambio Climatico, Infraestructuras en
General, Transporte Publico y Seguridad.

® Un miembro de la Policia Local de la Orotava.

® Dos miembros del Ayto. de La Orotava
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ASISTENTES del PMUS:

® Pedro Brito — Coordinador e Ingeniero Civil del PMUS
® Sergio Navarrete — Arquitecto del equipo redactor del PMUS

® Eva Luna Romero - Sociéloga del equipo redactor del PMUS

Fotografia propia- Reunion presencial 18 enero 2022

ANALISIS:

En primer lugar, se han mencionado las principales actuaciones e iniciativas que se pretenden
llevar a cabo, y, en segundo lugar, un sumario detallado de los resultados obtenidos hasta la

fecha de la encuesta de participacién ciudadana.

Para dar comienzo a la reunién, se comienza a recapitular propuestas de intervencién para
introducirlas al Plan Sectorial 1 de Control, Ordenacién del Trafico y Estructura de la Red Viaria.
Especificamente, se recopila todas aquellas vias susceptibles de convertirse en Zona 30.
Basicamente, la Zona 30 tiene como prioridad suavizar el trafico urbano, potenciando el uso de
otros métodos de transporte mas sostenibles, como bicicletas, andar y transporte publico, e
intentando reducir la siniestralidad en cascos urbanos muy transitados. De esta manera, también
se pretender proteger el medio ambiente (reduccién de emisiones contaminantes y mejora de la
eficiencia energética). Por lo tanto, la necesidad de esta implantacién no se sustenta en la
reduccién de la velocidad, sino que se toma como primordial el cambio de preferencia de paso,
es decir, el coche formard parte de un segundo plano, ya que, en vias con esa restriccion,

preferentemente plataformas tnicas adoquinadas, tiene preferencia los peatones y ciclistas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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PROPUESTAS:

1.5.9.1PLAN SECTORIAL 1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA
DE LA RED VIARIA

Los objetivos del PS1 son la optimizacion de la circulacién en el viario existente, la promocion de
medidas de intervencion que reduzcan el tréafico en &reas interurbanas, especialmente, en zonas
conflictivas y la reduccién de la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad
que hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos de desplazamientos no
motorizados. Para conseguir dichos objetivos, se recoge informacién con aforos de trafico y se
realiza un anélisis de diagnéstico de la circulacion, de los puntos conflictivos y de la congestién

de la red viaria.

® En primer lugar, se debate acerca de la peatonalizacién de la Calle de Carrera, ante las
diferentes opiniones encontradas, Pedro aclara que las propuestas para dicha via se
dividen en tres temporalidades, asi pues, su peatonalizacién esté planteada para una
puesta en practica a largo plazo. En la calle de la carrera si podrian pasar vehiculos
motorizados, pero solo podrfan pasar transporte plblico por esa zona, y el servicio de taxi
o servicio de emergencia, o bicicleta, que sea accesible para cualquier persona y se
complementarfa con las nuevas propuestas de aparcamiento entre las que destacarfan las
dos que estén cerca de la zona casco.

® El policfa local pregunta ;Qué resultado estd dando en las calles peatonales en la
convivencia entre los peatones y los vehiculos de transporte pablico?, Sergio responde que
la velocidad esté limitada y se reduce, habria sefializacién de ellos, por lo que no deberia
haber confusién o problemas y asi no se produzcan accidentes. La velocidad estarfa
limitada a 20k/h y se desviarfa a los vehiculos a pasar por la zona alta del casco.

® La idea es que la calle calvario sea de subida, y se hace un cambio del sentido de
circulacion, e intentar hacer ver a la ciudadania los beneficios de estos cambios. Serfa
beneficioso para la zona poder ampliar las vias, establecer plataformas peatonales y
reducir la velocidad méaxima permitida.

® Quieren saber que ruta se propone para la entrada a la Orotava, sobre todo plantear para
las personas que no conocen el municipio, la entrada actual es llegar hasta la concepcién,
zona donde hay mucho trénsito de personas y vehiculos, ;cuél es la ruta alternativa? si se
quiere llegar al casco. Pedro responde que la idea de este PMUS se trabaje mucho en las
zonas de aparcamientos y sefializacién, si tu vienes al casco de la Orotava desde fuera,
que haya una sefializacién donde te indique dénde esté la zona de aparcamiento y asf
evitar que se esté dando vueltas por el municipio y se vaya directamente a la zona de
aparcamiento, por ejemplo.
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1.5.9.2PLAN SECTORIAL 2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

El objetivo que persigue el PS2 es la creacion y el acondicionamiento de una infraestructura
optimizada de bolsas de estacionamientos que, complementando otras medidas de actuacién,
permita lograr un municipio més sostenible. Para alcanzar dicho objetivo, se analiza previamente
la situacién actual llevandose a cabo un inventario de estacionamientos por zonas del municipio,

considerando la oferta y la demanda de aparcamientos en la zona y la tipologfia de estos.

® Zonas de aparcamientos cerca del casco. Mirar KMZ
® Narciso comenta que ya hay unos aparcamientos ejecutandose de 170 plazas.

® Uno de los participantes comenta que entre el aparcamiento que se esté ejecutando y el
casco hay un desnivel, propone mejorar esa ruta. Pedro propone hacer una via peatonal
enlazada con el casco y la zona de aparcamientos. Zona detrés del museo.

® Pedro comenta que por la zona del Mercadona y el parque se podria circular de manera
segura alrededor de la zona peatonal y se cubririan las zonas que se pierden de
aparcamiento con la peatonalizacion.

® Esa via en un principio llegarfa a una zona peatonal por lo tanto es viable hacer toda esa
calle peatonal, en la encuesta los ciudadanos reclamaban zonas peatonales continuas y
con esta propuesta podrfamos comenzar.

® Se gana en conexién, pero hay un poco de desnivel desde 340-349

® La conversacion deriva en tratar de identificar varios puntos donde el aparcamiento es un
problema y donde se podrfa plantear la implantacién de alguna bolsa de
estacionamientos.

® En este sentido se comentan varios espacios que se conocen como posibles bolsas de
aparcamiento.

1.5.9.3PLAN SECTORIAL 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El PS3 tiene como principales objetivos la potenciacién y el fomento del transporte publico como
forma maés sostenible de desplazamiento, mejorando para ello, el servicio para todas las
personas. Ademas, se pretende analizar la funcionalidad de la red y la posible intermodalidad
con otros medios de transporte. Para lograr los objetivos descritos, se considera reducir los

tiempos de viaje, mejorar la accesibilidad de la red, asi como su coordinacién y conectividad.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.9.4 PLAN SECTORIAL 4. MOVILIDAD PEATONAL

El objetivo del PS4 es incrementar el porcentaje de viajes no motorizados detectando, para ello
las barreras a la accesibilidad peatonal y ciclista existentes en la actualidad en el municipio, asf
como el nivel de peligrosidad y los puntos més conflictivos. Facilitar los desplazamientos de los
peatones para acceder o interactuar en espacios publicos de manera segura y eficaz,
posibilitando al peatén de valerse por si mismo haciendo una movilidad peatonal sea mas
atractiva. Al respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de proteccion

hacia los peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la escala peatonal.

® En ese sentido se recogen también derivado de los debates anteriores que los asistentes
en su conjunto descartan la idea de quitar aparcamientos de las vias, siempre prefieren
reorganizar el tréfico o convertir la calle de un solo sentido, antes que quitar
aparcamientos. Ademas, ante la proposicién de darle prioridad al peatén o al ciclista, se
redunda en la idea de que prime el viandante, pero posteriormente prefieren un acerado
amplio sin remover los aparcamientos, antes que contemplar un carril bici.

1.5.9.5PLAN SECTORIAL 5. MOVILIDAD ESCOLAR

El objetivo del PS5, es delimitar &reas escolares seguras, con lo que se promoveré el acceso a
pie, en bici o en Transporte Publico a los centros educativos. Para posibilitar esto, se estudiara
aquellas rutas més escogidas por las familias, dotandolos de todos los elementos de seguridad
necesarios para que los padres y madres otorguen mayor autonomfa a los menores del municipio

para transitar por sus calles. Estas rutas estardn programadas para que el alumnado vaya junto

a los diferentes centros (pediguagua). Ademés, se propondran “Kiss and Ride”,
descongestionando asi el trafico y evitando estacionamientos y paradas incémodas,

obstaculizadoras e indebidas.

1.5.9.6. PLAN SECTORIAL 6. MOVILIDAD CICLISTA

El objetivo del PS6 es crear una red funcional y segura de vfas ciclistas en el municipio para
mejorar la calidad ambiental y las posibilidades de transporte en bicicleta. Como objetivo basico
de este documento es definir una politica municipal integral y coordinada, capaz de involucrar a
los distintos departamentos municipales, para dar a la bicicleta un papel mas significativas.
Aumentar el uso de la bicicleta con fines de desplazamiento urbano en sustitucién del automévil.
Maximizar la seguridad de los usuarios. Normalizar el uso y fomentar una cultura de adecuada

entre ciclistas y automovilistas.
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® Se presenta la propuesta que supone una via circular ciclista para el fomento de su uso.
Al respecto, los asistentes no estdn muy a favor de la idea, por el desnivel y los estrechas
que son las carreteras en el municipio, y no la ven como una medida prioritaria.

® Por parte del equipo redactor estéd de acuerdo que de momento por las condiciones del
municipio es muy dificil implantar un carril ciclista para la Orotava.

1.5.9.7 PLAN SECTORIAL 7. DE DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El objetivo del PS7 es, las zonas condicionadas de carga y de descarga para el transporte de
mercancias, se pretende evitar las paradas obstructivas que los camioneros se ven forzados a
hacer en medio de las vias o en zonas no acondicionadas. Ademas de impulsar la transformacién
del parque de vehiculos pesados de transporte de mercancfas y de viajeros, incentivar tecnologias
para la propulsiéon de vehiculos que utilicen energias alternativas y acelerar la reactivacién
industrial y el sector de la automocién, favoreciendo la descarbonizacién de las flotas y la mejora

de la calidad del aire en los entornos metropolitanos.

® De manera amplia se presenta dicho plan, en el que se inicia un recuento de algunos de
los puntos de recarga que hay en el municipio, en general no creen que sea una de las
principales necesidades que tenga el municipio.

1.5.9.8. PLAN SECTORIAL 8. DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

El objetivo del PS8 es promover la movilidad sostenible y disminuir las emisiones de gases
nocivos, también se busca crear puntos atractores para los jévenes, deportistas, personas
mayores y nifios, creando y acondicionando infraestructuras destinadas al ocio del ciudadano. El
espacio publico se ha convertido, recientemente, en el protagonista de las transformaciones
urbanas. Gracias a nuevos planteamientos y propuestas urbanisticas, se estd intentando
recuperar y revalorizar las funciones que los espacios publicos cumplen dentro de los entramados

urbanos.

1.5.9.9PLAN SECTORIAL 9. MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

El objetivo del PS9 es establecer una imagen de la evaluacién energética y medioambiental actual
y contrastar con el modelo futuro de movilidad planteado. Para alcanzarlo, se recogen datos
previos de la calidad del aire para, posteriormente, calcular el ahorro de energfa GEl y CO2 que
supondrfa las implantaciones ideadas. Las propuestas ubicadas en este Plan Sectorial consisten

en proyectar Zonas de Bajas Emisiones en la Orotava.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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1.5.9.10 PLAN SECTORIAL 10. DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE

VIAJE

El plan recoge los aspectos ligados a centro comercial, Hospital o el Casino, como principales
exponentes de centros de atraccién de viajes, se han definido medidas especificas orientadas a
reducir la movilidad en coche y promocién de modos ecoeficientes. Las actuaciones para la
mejora de la accesibilidad y servicios de transporte publico. Se han convertido en importantes
focos de atraccién en las periferias de las principales aglomeraciones urbanas. Los consumidores
se desplazan hasta ellos fundamentalmente en vehiculo privado, lo que compromete los objetivos

de las politicas de movilidad sostenible.

1.5.9.11 PLAN SECTORIAL 11. DE SEGURIDAD VIAL.

Se centra en establecer las pautas de convivencia entre los diferentes usuarios de la via publica
(normativa, buenas précticas, espacios ordenados) y en reducir la contaminacién atmosférica y
el ruido pacificando los entornos urbanos y priorizando la movilidad a menos velocidad y no
motorizada, sobre todo, adaptar politicas de seguridad vial a las caracteristicas del PMUS.
Promover un cambio cultural hacia la conciencia de un futuro sin victimas de tréfico, y garantizar
la transicién hacia una movilidad mas segura y, al mismo tiempo, sostenible, saludable,

conectada y automatizada.

® Otro punto conflictivo mencionado se ubica avenida canaria, se mantiene el doble sentido.
Para que los vehiculos se desvien por esa calle, al cambiar el sentido de la calle calvario.
El resto se mantiene el sentido de las calles.

® La zona del centro de salud, mantener doble sentido y asi poder favorecer a los que se
mueven en ese tramo.

® Otra zona de conflicto es hacia la playa, el rincén, se propone cortar la carretera y ponerla
al servicio del transporte publico.
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1.5.9.12  PLAN SECTORIAL 12. DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Este plan se define como la combinacién de medidas de varios planes sectoriales teniendo en
cuenta, por ejemplo, frecuencia de uso del vehiculo privado, la seguridad para los peatones o
su localizacién fisica. Dichos programas son el resultado del PMUS y constituyen el principal
instrumento de trabajo para el Ayuntamiento. Recogen todas las actuaciones propuestas a lo
largo del tiempo y deberan incorporarse, en su caso, a los programas de inversién o actuacién
municipal. La programacién en el tiempo para la implementaciéon completa de las medidas
propuestas conlleva un total de 5 a 10 afios. El perfodo de implementacién propuesto se

deben promover las acciones para su implementacién desde el ayuntamiento.

1.5.9.13 PLAN SECTORIAL 13. DE OFICINA DE MOVILIDAD

Dentro del Ayuntamiento, hay un apartado de movilidad y esas actuaciones, promociones y
campafas para implantar y que se encargue esa oficina de movilidad, un documento que sea atil
y se utilice y a lo largo de los afios se siga impartiendo propuestas nuevas, y con todo esto ir

implantando a la ciudadania un cambio de mentalidad hacia una vida més sostenible.

1.5.9.14 PLAN SECTORIAL 14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo del PS14 es dotar al municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable
de espacios dedicados a la recarga de vehiculos eléctricos. Es necesaria la localizacién
estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga de cara a maximizar el potencial
del parque mévil sostenible. El uso del vehiculo eléctrico lleva asociadas multiples ventajas, tanto
medioambientales como econémicas. Prevé instalar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
en las principales autovias y corredores del municipio de la villa de la Orotava, asi como en los
espacios de acceso publico de las principales ciudades.

® Por parte del Ayto. no se ha pasado los puntos de carga y descarga al equipo redactor por
lo que se podrén puntos de manera aleatoria para conseguir abarcar puntos clave en el
municipio.
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1.5.9.15  PLAN SECTORIAL 15. DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

El objetivo del PS15 es impulsar la compra por parte tanto de usuarios particulares como de
flotas de empresas privadas, pulblicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién
eléctrica. Dentro de este Plan, se recomienda a los ciudadanos a plantearse el cambio al vehiculo
eléctrico. Para ello, se exponen los beneficios a largo plazo que podrian obtener y los tipos de
vehiculos eléctricos que se pueden encontrar.

1.5.9.16 PLAN SECTORIAL 16. SMART MOBILITY

El objetivo del PS16 es una App para transporte a la demanda. promovemos la Movilidad Urbana
Inteligente (Smart Mobility) a través de la Movilidad Eléctrica porque apostamos por las ciudades
inteligentes, en armonfa con la naturaleza y con nuestro entorno... Ademés, se menciona, la gran
carga tecnolégica que sostiene las actuaciones perseguidas por un PMUS actual, buscando
medidas que favorezcan la opresién del vehiculo motorizado de combustién y la creacién,
acondicionamiento y ampliacién de las areas destinadas al ocio y a las personas. Frente a esto,
antafio quedan los planes de urbanismo que centraban sus esfuerzos en crear infraestructuras

para los vehiculos.

® Seguidamente, respondiendo una pregunta de uno de los asistentes, se explica los plazos
del PMUS. Hay algunas propuestas que se presentan para corto plazo, otras para medio
y, por Gltimo, para largo plazo. Ademas, la proyeccién estimada del documento es de a 6
afios, debido a su carga tecnolégica. Esto quiere decir que pasado este plazo se estudiaria
las actuaciones llevadas a cabo y se actualizaria y/o modificarfa en caso de que fuese
necesario. Asimismo, se estructura a partir de 16 planes sectoriales, abordando cada uno
de ellos un aspecto de la movilidad diferente. Sin embargo, todos estén interrelacionados
entre si, de tal forma que para ejecutar las propuestas de un Plan primero se debiera dar
respuesta a través de otro por ejemplo y asf, sucesivamente.

Para terminar la reunién, la sociéloga responsable del apartado de analisis sociolégico hace una
pequefia exposicién de los datos més relevantes del diagnéstico de la encuesta de movilidad que

fue lanzada el 1 de diciembre 2021, estuvo abierta hasta el dia 31 de enero 2022, con un total
de 675 resultados.
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Elaboracion propia | Completadas 522, Omitido 153, Respuestas totales 675

Se ha preguntado por la preferencia que tiene la ciudadanfa a la hora de escoger un medio
de transporte més sostenible. De manera general, la poblacién, se decanta por ir
caminando con un (40.42%) Esto significa que la adecuacion y ensanche de las acercas,
y peatonalizacién de alguna de las calles claves del municipio que han dicho mis
compafieros. En este sentido, hay que crear espacios en el municipio para ir mejorando
las aceras, accesibilidad y el espacio destinado a este fin.

Ademaés, para un (16%) ven atractivo el uso de la bicicleta o bicicleta eléctrica para hacer
esos trayectos cotidianos, para ello se propone la implantacién de aparcamientos de
bicicletas y una red de trayectos seguros para los ciclistas y patinetes que conecten los
diferentes barrios y ntcleos poblacionales Estos son puntos clave, para incentivar su uso.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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DESPLAZAMIENTOS A PIE

® Paracomenzar, hablando de los traslados a pie que realizan los encuestados, un (41.94%)
lo hace a diario. Con estos datos, muestra que un nimero importante de personas realizan
traslados a pie de manera cotidiana, y en trayectos dentro del propio barrio o zona de
residencial.
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Elaboracion propia-Completadas 582, Omitido 93, Respuestas totales 675
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Elaboracion propia-Completadas 556, Omitido 119, Respuestas totales 75
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® Cuando se les pregunta propuestas necesarias para facilitar los traslados que se realizan
caminando en el municipio la mayoria de las respuestas se centran en el desnivel y el
estado de las aceras (pavimento dafiado o adoquinado roto), los estrechas que son
(dificultad para ir con carritos de la compra o de bebés o sillas de ruedas, etc.) la
existencia de esos obstaculos hace que se dificulte a la hora de caminar.

® Otra de las propuestas es peatonalizar el Casco Histérico, y con ellos ampliar aceras para
poder transitar sin peligros, reducir el vehiculo motorizado en el centro para evitar humos

® Otra de las demandas por parte de los encuestados, es la posibilidad de hacer zonas de
aparcamientos cerca de las calles: calle Juan Padrén, calle Calvario y Calle Nicandro
Gonzélez Borges, para facilitar los desplazamientos andando al centro.

® Por ultimo, Transporte publico, la parada de guagua mejor acondicionada, techadas.

PARA EL CASO DE LA OROTAVA ;CONSIDERAS QUE HACE FALTA ALGUN ESPACIO
PUBLICO?

Para el caso de la Orotava se les pregunto a los encuestados si consideraban que hace falta algtin
espacio publico en el municipio, hubo muchas respuestas a espacios para hacer deporte al aire
libre, canchas de futbol baloncesto, voleibol, como rocédromo, pista de atletismo equipamiento
deportivo en las calles, zona de skate., parques infantiles Ademas de residencia para ancianos,

(personas de la tercera edad), residencia para estudiantes y residencia para discapacitados.

Pocas cosas cambian de hoy para mafana en el mundo de lo social. Las personas necesitan,
primero, aceptar que los cambios que se realizan suponen un beneficio para ellos mismos y su
entorno. Segundo, cambiar su rutina de hébitos para ir incorporando los cambios acontecidos a
su alrededor. Tercero, afianzar esos cambios y acostumbrarse a ellos. Es cuando creamos nuevos
hébitos.

Es un proceso que necesita tiempo, informacién constante (campanas positivas de informacién
y concienciacién) que acttien a modo de refuerzo positivo para los individuos. Una buena gestién

de transporte urbano puede reducir el impacto ambiental, asi como la congestién.

Para acabar la sociéloga les comenta que se les va a pasar un itinerario de la opiniologfa de la
encuesta respecto a los espacios publicos para un futuro del municipio.

Se concluye la reunién.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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2.1 LEGISLACION RELATIVA A LA SOSTENIBILIDAD

El presente PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLA DE LA OROTAVA tiene en
cuenta la legislacion pertinente en tema de sostenibilidad, ligada a la sostenibilidad

medioambiental, transporte, modelo energético sostenible y cambio climatico.

Por ende, debido al aumento global de emisiones de CO2 donde en Espafia crecieron un 4,4% en

2017 respecto al afio anterior, los efectos inevitables que se van a producir van a ser muy serios:

® Reduccién de los recursos hidricos de la Peninsula un 17%.
® Subida del nivel del mar de entre 50 cm y 1 m para finales de siglo.
® Proceso de desertizacion del 22% de la superficie del pafs.

® Morbi-mortalidad: muertes asociadas a las olas de calor.

Sin embargo, la dimensién global del cambio climéatico no puede llevar a aceptarlo como una
consecuencia inevitable de la naturaleza humana o del progreso tecnolégico: es posible concebir
modelos de civilizacion alternativos que, a través de la reforma politica y de la debida
reorientacién de las actividades econémicas, usos de la tecnologia y del desarrollo cientifico,
reduzcan la huella ecolégica y las emisiones de gases de efecto invernadero a niveles asimilables
por los servicios ambientales de nuestro planeta y alcancen una resiliencia climatica que les
permita afrontar los efectos inevitables del cambio climético ya en curso y al mismo tiempo

puedan aumentar los niveles de prosperidad y justicia social de nuestra sociedad.

Si bien la amenaza del cambio climatico alcanza transversalmente todos los aspectos
econdmicos, distributivos, medioambientales y culturales de nuestra sociedad, la transicion
econémica necesaria para enfrentarla proporciona la oportunidad de reconstruir muchos de esos
aspectos desde cero, no solo con el fin de evitar la crisis climéatica, sino también de enfrentar
problemas estructurales tan variados como la desigualdad, la precariedad, el desempleo, la
desertificacién y el abandono del medio rural, la degradacién de los ecosistemas, el urbanismo

y la construccién de infraestructuras.

Esta Ley tiene por objeto introducir en el ordenamiento juridico las reformas estructurales

necesarias para crear condiciones que favorezcan un desarrollo econémico sostenible.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

Se entiende por economia sostenible un patrén de crecimiento que concilie el desarrollo
econémico, social y ambiental en una economfa productiva y competitiva, que favorezca el
empleo de calidad, la igualdad de oportunidades y la cohesion social, y que garantice el respeto
ambiental y el uso racional de los recursos naturales, de forma que permita satisfacer las
necesidades de las generaciones presentes sin comprometer las posibilidades de las

generaciones futuras para atender sus propias necesidades.

La accién de los poderes publicos en sus respectivos &mbitos de competencia para impulsar la
sostenibilidad de la economfa espafiola, en los términos definidos en el articulo anterior, estaré

guiada por los siguientes principios:

® 1. Mejora la competitividad.
® 2. Estabilidad de las finanzas publicas.
® 3. Racionalizacién de las Administraciones Publicas.
® 4. Fomento de la capacidad innovadora de las empresas.
® 5. Ahorro y eficiencia energética.
® 6. Promocién de las energias limpias, reduccién de emisiones y eficaz.
® 7. Racionalizacién de la construccién residencial.
® 8. Extensién y mejora de la calidad de la educacién e impulso de la formacién continua.
® 9. Fortalecimiento y garantia del Estado social.
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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TiTULO IN

CAPITULO I - MODELO ENERGETICO SOSTENIBLE

ARTICULO 77. PRINCIPIOS DE LA POLITICA ENERGETICA

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “

TiTULO IN

CAPITULO IIl - TRANSPORTE Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

ARTICULO 99. PRINCIPIOS EN MATERIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

La politica energética estara orientada a garantizar la seguridad del suministro, la eficiencia econdmica y
la sostenibilidad medioambiental. En especial, el modelo de consumo y de generacion y distribucion de
energia debe ser compatible con la normativa y objetivos comunitarios y con los esfuerzos
internacionales en la lucha contra el cambio climatico.

El Gobierno impulsara la diversificacion de las fuentes de suministro de energia, el desarrollo eficiente de
las infraestructuras y redes inteligentes, la transparencia y competencia de los mercados energéticos, la
suficiencia de las retribuciones, la creciente incorporacion de las energias renovables y las politicas de
ahorro y eficiencia.

ARTICULO 90. COMPENSACION DE EMISIONES

Las empresas y personas fisicas que asi lo deseen podran compensar sus emisiones de CO2 a través de
inversiones en incremento y mantenimiento de masas forestales, programas agrarios de reducciéon del
CO2 y otros programas que se establezcan por la Administracion General del Estado, en colaboracion
con las Comunidades Auténomas.

CAPITULO Il - TRANSPORTE Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

ARTICULO 97. OBJETIVOS Y PRIORIDADES DE LA PLANIFICACION
ESTATAL DE LAS INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

La planificacion estatal de las infraestructuras del transporte respondera a los siguientes objetivos:

® La promocion de la competitividad

®  La promocion de la competitividad de la economia.

1 ® La cohesidn social y territorial.
® La movilidad sostenible y segura en términos econémicos y medioambientales.
®  Potenciar la dimension europea e internacional.
°

Impulsar el transporte de mercancias por ferrocarril.

Seran prioridades de la planificacion estatal de las infraestructuras del transporte las siguientes:

©® Impulsar la creacién y mejora de los apartaderos y centros de cambio modal y actividades
logisticas que propicien la reduccion de los costes de operacion del transporte, la mejora de la
2 intermodalidad y la eficiencia en el consumo energético.

®  Favorecer el desarrollo de las infraestructuras del transporte ferroviario metropolitano y de
plataformas reservadas a autobuses y a vehiculos de alta ocupacion, asi como de estaciones de
autobuses e intercambiadores intermodales y plataformas de estacionamiento disuasorio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

El derecho de los ciudadanos al acceso a los bienes y servicios en unas condiciones de movilidad
adecuadas, accesibles y seguras, y con el minimo impacto ambiental y social posible.

La participacion de la sociedad en la toma de decisiones que afecten a la movilidad de las personas y de
las mercancias.

El cumplimiento de los tratados internacionales vigentes en Espafa relativos a la preservacion del clima
y la calidad ambiental, en lo que concierne a la movilidad y la adecuacién a las politicas comunitarias en
esta materia.

El establecimiento de nuevos servicios de transporte debera supeditarse a la existencia de un volumen
de demanda acorde con los costes de inversion y mantenimiento, teniendo en cuenta, en todo caso, la
existencia de modos alternativos de la debida calidad, precio, seguridad, asi como los resultados de su
evaluacion ambiental.

ARTICULO 100. OBJETIVOS DE LA POLITICA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y seguridad de los ciudadanos y a la
eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los recursos naturales.

Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo que se minimicen los
desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los servicios basicos con
el minimo impacto ambiental.

Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la eficiencia energética, para lo que se
tendran en cuenta politicas de gestion de la demanda.

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energético, tanto para
personas como para mercancias, asi como el uso de los trasportes publico y colectivo y otros modos no
motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte, considerando el
conjunto de redes y modos.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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TiTULO IN

CAPITULO IIl - TRANSPORTE Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

ARTICULO 101. LOS PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “

TiTULO IN

CAPITULO III - TRANSPORTE Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

ARTICULO 102. FOMENTO DE LOS PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Los Planes de Movilidad Sostenible son un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la
implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles en el ambito geografico que corresponda,
priorizando la reduccion del transporte individual en beneficio de los sistemas colectivos y de otros
modos no motorizados de transportes y desarrollando aquéllos que hagan compatibles crecimiento
econdmico, cohesion social, seguridad vial y defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma,
una mejor calidad de vida para los ciudadanos. Estos planes deberan dar cabida a soluciones e iniciativas
novedosas, que reduzcan eficazmente el impacto medioambiental de la movilidad, al menor coste
posible.

Los Planes de Movilidad pueden tener un &mbito territorial autondmico, supramunicipal o municipal. Se
podran adoptar Planes de Movilidad Sostenible de ambito supramunicipal, cuando asi lo acuerden los
municipios que compartan un esquema de movilidad interdependiente.

2 A tal efecto, tienen esta condicion los Planes de Movilidad Sostenible que hayan podido aprobar los
municipios y agrupaciones de municipios con poblacion superior a 100.000 habitantes, en el marco de
los planes y programas para el cumplimiento y mejora de los objetivos de calidad del aire previstos en el
articulo 16.4 de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmosfera.

Los Planes de Movilidad Sostenible autondmicos, supramunicipales o locales ajustaran su contenido a lo
establecido en la normativa que resulte aplicable, asi como a los principios recogidos en la presente Ley

3 y a lo dispuesto en los instrumentos de planificacion que les afecten y, en especial, a los relativos a
infraestructuras, transportes, ahorro y eficiencia energética, asi como a la Estrategia Espafiola de
Movilidad Sostenible.

El contenido de los Planes de Movilidad Sostenible incluira, como minimo, el diagnédstico de la situacion,
los objetivos a lograr, las medidas a adoptar, los mecanismos de financiacién oportunos y los

4 procedimientos para su seguimiento, evaluacién y revision y un andlisis de los costes y beneficios
econdmicos, sociales y ambientales. Lo expuesto sera igualmente exigible al contenido de esos Planes
en lo relativo a la seguridad vial.

En la elaboracion y revision de los Planes de Movilidad Sostenible a que se refiere este articulo, se
garantizara la participacién publica segln lo previsto en la Ley 27/2006, de 18 de julio, que regula los
derechos de acceso a la informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de
medio ambiente.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

A partir del 1 de enero de 2014, la concesion de cualquier ayuda o subvencion a las Administraciones
autondmicas o Entidades locales incluida en la Ley de Presupuestos Generales del Estado y destinada al

1 transporte publico urbano o metropolitano, se condicionara a que la entidad beneficiaria disponga del
correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad
Sostenible.

ARTICULO 104. MODERNIZACION TECNOLOGICA Y USO EFICIENTE DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

La mejora de la eficiencia energética de las flotas de transporte y la puesta en marcha de planes de
formacion y evaluacion en gestion eficiente de las mismas.

La potenciacion del uso de nuevas tecnologias en la gestion de flotas con criterios de eficiencia
energética.

El desarrollo de sistemas de certificacion energética de empresas de transporte que acrediten contar con
3 instrumentos de gestion de flotas y politicas de formacién en eficiencia energética para sus técnicos,
gestores de flota y conductores.

La renovacion de la flota de vehiculos de transporte colectivo de pasajeros y de mercancias mediante la

incorporacion de vehiculos energéticamente mas eficientes.

5 El desarrollo de programas de formacion e informacion sobre etiquetado de eficiencia energética de los
vehiculos y sistemas de vigilancia sobre el etiquetado.

6 El fomento del uso del vehiculo eléctrico e hibrido, asi como la dotacién de aplicaciones e instalaciones
de energias renovables ligadas a estos vehiculos.

7 Fomento de la utilizacion de envases y embalajes sostenibles, que reduzcan la huella de carbono del
transporte.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climético y transicién energética, se presenta como
el marco normativo e institucional para facilitar la progresiva adecuacién de nuestra realidad a
las exigencias que regulan la accién climatica, inicia la recta final de su tramitacion

administrativa.

Esta herramienta facilitaré y orientaré la descarbonizacién de la economfa espafiola a 2050, una

descarbonizacion que tiene que ser socialmente justa.

Obligatoriedad De Zonas De Bajas Emisiones

T g

Esta nueva ley consagra como g que los icipios de mas de 50.000 y los territorios

insulares establezcan zonas de bajas emisiones no mas tarde de 2023 y fija que cualquier
medida que suponga una regresién de las zonas de bajas emisiones ya existentes debera contar
con el informe previo de las Administraciones estatales o autonémicas competentes en materia

de proteccién del medioambiente.

También como novedad, se indica que dichos municipios y territorios insulares deberan impulsar

medidas de movilidad eléctrica compartida.

Participacion Ciudadana

El texto establece que las comunidades auténomas informen a la Comisién de Coordinacién de
Politicas de Cambio Climéatico a partir del 31 de diciembre de 2021 de los planes de energia y

clima con los que cuenten.

De igual modo, se fija que los planes, estrategias, instrumentos y disposiciones que se adopten
en materia de lucha contra el cambio climético deberan desarrollarse bajo férmulas que
garanticen la participacién de los agentes sociales y econémicos interesados, y del publico en

general.

Mas Recursos para la Lucha Contra el Cambio Climatico

El Gobierno promoveré una financiacién adecuada de las prioridades en materia de investigacion,
desarrollo e innovacién de cambio climético y transicién energética que se incluyan en las

sucesivas Estrategias espafiolas de Ciencia y Tecnologia y de Innovacién.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

Mapa Informativo de Puntos De Recarga

Ademés, para favorecer la expansién del vehiculo eléctrico, el Gobierno desarrollard y pondra a
disposicién del publico una plataforma de informacién sobre puntos de recarga; el Cédigo
Técnico de Edificacién estableceré obligaciones relativas a la instalacion de puntos de recarga,
deberén instalar al menos una infraestructura de recarga eléctrica de potencia igual o superior

a 50 kW de corriente continua, con el objeto de que la recarga del vehiculo sea réapida.

Introduce obligaciones de instalar al menos un punto de recarga rapida —50 kW— en aquellas
estaciones de servicio que tengan un volumen de ventas superior a los 5 millones de litros de

gaséleo y gasolina.

Para alcanzar una movilidad sostenible, la ley mantiene que todas las administraciones deben
adoptar medidas para alcanzar en 2050 un parque de turismos y de vehiculos comerciales

ligeros sin emisiones directas de CO2.

Para que los turismos y vehiculos comerciales ligeros nuevos, excluyendo los vehiculos
matriculados histéricos y los no destinados a usos comerciales, reduzcan paulatinamente sus

emisiones de modo que no mas tarde de 2040 sean vehiculos de emisiones de 0 gCO2/km.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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2.2 METODOLOGIA DE DESARROLLO DE UN PMUS

Dentro de la estrategia de desarrollo de Canarias se establecerd como objetivo global la
promocién del desarrollo sostenible de la Comunidad Auténoma procurando la consolidacién de
una economia competitiva y de pleno empleo que, siendo respetuosa con el medio ambiente y
los valores naturales del territorio insular, permita aumentar la cohesion social y territorial del
archipiélago, la calidad de vida de sus ciudadanos y la convergencia real con la Unién Europea,
para lo cual se definirdn una serie de objetivos entre los que figuran la mejora de la aplicacién
de las energias renovables a la movilidad y la integraciéon de la perspectiva medioambiental en
todas las actuaciones relacionadas con la movilidad con la finalidad de contribuir al crecimiento
sostenible.

La movilidad sostenible en Canarias es un asunto de primer orden que comporta uno de los ejes
estratégicos que el Gobierno de Canarias pretende impulsar, para ello se apuesta por un Pacto

por la Movilidad Sostenible en Canarias con principios asumidos por todos los actores sociales.

Para el Gobierno de Canarias, los PMUS tienen el objetivo de crear un cambio hacia modos de
transporte més limpios y sostenibles. Para lograrlo, se tienen que habilitar recursos, implantar
medidas y cambiar tendencias, todo lo cual hace necesaria la concienciacién e implicacién de
toda la sociedad y la colaboracién entre diferentes Administraciones para alcanzar soluciones
integrales que supongan un cambio en la tendencia, hacia la sostenibilidad, en la movilidad

urbana.

El contenido de PMUS incluira, como minimo, los siguientes apartados:

1 Antecedentes 6 Anélisis Sociologico

2 Memoria Justificativa 7 Benchmarking

3 Objetivos y Anélisis DAFO 8 Planes Sectoriales

4 Prediagnostico 9 Calculo y Ahorro de Emisiones

5 Memoria Técnica 10 Difusion, Seguimiento e Indicadores

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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METODOLOGIA DE DESARROLLO DE UN PMUS

ANTECEDENTES
OBJETIVOS
Generales + Especificos

DAFO

MEMORIA JUSTIFICATIVA

PREDIAGNOSTICO

ANALISIS SOCIOLOGICO
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2.3 PETICIONARIO

El llustre Ayuntamiento de la Villa de La Orotava es la instituciéon que lidera la confeccién del
‘PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLA DE LA OROTAVA (PMUS VILLA DE LA
OROTAVA)'.

El Ayuntamiento de La Orotava busca con este Plan que no se centre el anélisis en una Gnica
forma de transporte, sino en las diversas alternativas factibles, buscando siempre privilegiar a
los ciudadanos y al medio ambiente, razén por la cual se da un fuerte impulso a los sistemas no

motorizados, calidad ambiental y ahorro energético.
2.4 EQUIPO REDACTOR

La elaboracién del ‘PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLA DE LA OROTAVA, es
posible gracias al trabajo y colaboracién de un equipo técnico multidisciplinar junto con la
Fundacion General de la Universidad de La Laguna, con la contribucién de la oficina técnica
municipal del Ayuntamiento de la Villa de La Orotava, asf como el equipo de gobierno local, y de
la participacién de los colectivos vecinales, comerciales y escolares, entre otros; donde se ha

conseguido estructurar el presente documento.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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El equipo técnico que esté participando activamente en la realizacién del presente Plan es:

TECNICOS

Investigadora Principal (ULL)

Ana Maria Rodriguez Alloza X
" riguez Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos

Investigador y Colaborador Externo

Pablo Oromi Fi ) X
ablo Oromi Fragoso Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

TECNICOS

Coordinador PMUS Canarias y Redactor

Rediolic=atatiBiitolcastic Ingeniero Civil de Hidraulica y Transportes

Redactor y Representacion Grafica PMUS

Sergio Navarrete Gonzalez N
Arquitecto

SOCIOLOGA

Investigacion Social PMUS

Eva Luna Romero Gonzilez .
Socidloga

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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2.5 ACTUACIONES ELEGIBLES

Las actuaciones elegibles seran aquellas que se deriven de un PMUS o Plan Director especifico
que evalle la reduccién de emisiones y los ahorros energéticos, que podran ser con carécter

orientativo y no limitativo, son las siguientes:

® Actuaciones de promocién de la movilidad peatonal:
o Peatonalizaciones.
o Restricciones de tréfico.
o Eliminacién de barreras y mejora de la accesibilidad.

® |mplantacién de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad Obligada:

o Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el entramado urbano.
Ciclabilidad de calles. Limitacién de la velocidad del trafico motorizado.
Carriles bici.
Red de aparcamientos seguros para la bici en centros atractores de viaje.
Adecuacién de ordenanzas municipales para la promocién de la bici.
Formacién para el uso de la bici en convivencia con el tréfico rodado y el peatén.
Sistema publico de alquiler de bicicleta. Incluidos anclajes, software, bicis, etc,
siempre y cuando sea la Entidad Local la que afronte el gasto de la puesta en
marcha del sistema.

0O O 00 oo

® Camino Escolar:
o Promocién de la movilidad peatonal y/o en bicicleta al colegio.

® Nueva Politica de Aparcamientos:
o Bolsas de Integracion para liberar plazas de aparcamiento en el centro urbano.
o Establecimiento de zonas de aparcamiento regulado.
o Regulacién de la carga y descarga.

® Transporte Publico:
o Implantacién de lanzaderas a poligonos, nodos de transporte y areas de actividad.
o Informacién dindmica en paradas.
o Introduccién de vehiculos con tecnologfas o combustibles alternativos para
transporte publico colectivo.
o Consideracién de la movilidad alternativa en las licitaciones publicas de compra de
vehfculos para transporte publico o municipal.

® Promocién del Uso Compartido del Coche:
o Habilitar plataforma para el coche compartido por los ciudadanos.

® Reordenacion y Disefio Urbano:
o Actuaciones de calmado de tréafico.
o Nuevos disefios y ordenacién del viario publico.
o Establecimiento de Areas de Prioridad Residencial.
o Desviacion del trafico motorizado de paso.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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o Elaboracién de los Planes Generales de Ordenacién Urbanistica con criterios de
movilidad generada y movilidad sostenible.

o Promover la penetracion de vehiculos propulsados con energias alternativas a
través de la implantacién de puntos de recarga en via publica, aparcamientos
publicos municipales y para flotas municipales.

® Campafias de concienciaciéon en movilidad sostenible.

® Otras actuaciones.

Serén gastos subvencionables todos los gastos que deriven de la redaccién del PMUS y/o la
actualizacién de los existentes, acorde a la metodologia descrita en la ‘Gufa metodolégica para
la implantacion de PMUS del Gobierno de Canarias’, y que se materialicen o lo hayan sido, en el

perfodo comprendido entre enero de 2017 y la fecha de justificacion de la subvencién.

2.6 PLANES SECTORIALES

Segun la ‘Gufa metodolégi

tacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible

para la imp
del Gobierno de Canarias’ estas actuaciones elegibles estaran englobadas en los siguientes

Planes Sectoriales contenidos en un PMUS:

® 1. Plan Sectorial de Control, Ordenacién del Tréafico y Estructura de la Red Viaria.
® 2. Plan Sectorial de Gestién y Regulacion del Estacionamiento.

® 3. Plan Sectorial de Potenciacién del Transporte Publico.

® 4. Plan Sectorial de Movilidad Peatonal.

® 5. Plan Sectorial de Movilidad Escolar.

® 6. Plan Sectorial de Movilidad Ciclista.

® 7. Plan Sectorial de Mejoras de la Distribucién de Mercancfas.

® 8. Plan Sectorial de Mejoras de Integracién de la Movilidad Sostenible en las Politicas
Urbanisticas y Espacio Ciudadano.

® 9. Plan Sectorial de Mejoras de la Calidad Ambiental y Ahorro Energético.
® 10. Plan Sectorial de Accesibilidad en Centros Atractores de Viaje.

® 11. Plan Sectorial de Seguridad Vial.

® 12. Plan Sectorial de Buenas Préacticas de Movilidad.

® 13. Plan Sectorial de la Oficina de Movilidad.

® 14, Plan Sectorial de Puntos de Recarga de Vehiculos Eléctricos.

® 15. Plan Sectorial de Fomento del Vehiculo Eléctrico.

® 16. Plan Sectorial Smart Mobility.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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3.1 OBJETIVOS GENERALES

El objetivo general del PMUS VILLA DE LA OROTAVA es el de satisfacer las necesidades de
movilidad de la poblacién del municipio, fomentando modos de transporte mas sostenibles,
mediante la coexistencia de peatones y vehiculos y garantizando asf, una mejor calidad de vida.
Por ende, lo que se busca es:

® 0G1 Promover un cambio real en el reparto modal hacia modos no motorizados y en el
transporte publico.

® 0G2 Mejorar en la salud, la calidad de vida, en la reduccién de costes destinados a la
movilidad de la poblacién y en la siniestralidad viaria.

® 0G3 Mejora del medioambiente municipal y comarcal. Reduciendo las emisiones de CO>.

® 0G4 Mejora en la gestién econémica de los recursos destinados a la movilidad.

Al mismo tiempo, el desarrollo y la implementacién de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible
no debe ser visto como una parte adicional de la planificaciéon del transporte, sino que se debe

considerar como adecuado cumplimiento y debe basarse en los planes y procesos actuales.

PLANIFICACION DE TRANSPORTE TRADICIONAL

01 Centrado en el trafico 06 Planes a corto y medio plazo

02 Flujo del tréfico y velocidad 07 Relacionado con éreas administrativas
03 Centrado en un medio de transporte modal 08 Dominado por Ingenieros/as de Trafico
04 Centrado en la infraestructura 09 Planificado por los/las expertos/as

05 Documento de Planificacion Sectorial 10 Evaluacion sobre la limitacion del impacto

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Por ultimo, pero por ellos no menos importante, la planificacién para el futuro del municipio de
La Orotava debe tomar a los ciudadanos como el centro, ciudadanos como viajeros, como
personas de negocios, como consumidores, cualquier papel que estos puedan adoptar, deben
ser parte de la solucion: por ello la preparacion de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible

significa ‘Planificacién para la gente’.

En la siguiente tabla se presentan los procesos de Planificacién de Transporte Tradicional frente

a la Planificacién de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible:

PLANIFICACION DE PMUS

Planes a corto y medio plazo, junto con la

01 Centrado en personas. 06 L .
vision y estrategia a largo plazo.

Objetivos principales: accesibilidad, calidad
02 de vida, sostenibilidad, viabilidad econémica, 07
equidad social, salud y calidad ambiental.

Relacionado con un area funcional basada en
el modelo trave/ to work.

El desarrollo equilibrado del desplazamiento,
03 con medios de transporte menos 08
contaminantes y mas sostenibles.

Dominado por equipos de planificacion
interdisciplinares.

Planificacion con la participacion de las partes
09 interesadas, desde un enfoque transparente y
participativo.

Elaborar un conjunto de acciones para lograr

04 .
soluciones rentables.

Proceso de seguimiento y evaluacion de los
impactos, con la implementacion de un
proceso de ensefianza y aprendizaje
estructurado.

Documento de Planificacién Sectorial
05 coherente y complementario a las areas 10
politicas relacionadas.

Fuente: European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS
Para conseguir un cambio modal real de desplazamiento hacia pautas més sostenibles en la
poblacién del municipio de la Villa de La Orotava, se identifican los siguientes objetivos
especificos:

® OE1 La Orotava como municipio referente en Movilidad Sostenible y Turismo Inteligente.

® OE2 Regulacién del estacionamiento en via mediante sistemas rotativos y bolsas de
aparcamiento en la periferia del Casco Urbano.

® OE3 Potenciar el transporte publico mediante la mejora en las frecuencias, rutas y
plataformas reservadas para guaguas y taxis. Habilitar el Sistema de Informacién
Dinédmica en las paradas de guaguas.

® OE4 Aumento de calles peatonales y de itinerarios peatonales seguros. Implementacién
de accesos peatonales mecanizados cuando haya bastante diferencia de cota. Mejoras en
la accesibilidad para PMR con rebajes de aceras. (Accesibilidad Universal).

® OE5 Fomento de la movilidad escolar a pie y en bicicleta mediante jornadas y talleres de
movilidad. Habilitar el estacionamiento reservado KISS+RIDE en las calles aledafias a los
colegios.

® OE6 Disefio de rutas ciclistas que conecten centros generadores y atractores de viaje. Red
de aparcamientos de bicicletas publicas (SBP) alimentadas por energias renovables.

® OE7 Habilitar zonas de carga y descarga de mercancias que no sean en el Casco Urbano
y fomentar la distribuciéon de pequefias mercancfas mediante servicios de
electromovilidad.

® OE8 Creacion de itinerarios peatonales y ciclistas que conecten con las paradas de
guaguas, aparcamientos de bicicletas y bolsas de aparcamiento, entre otros. Fomentar la
intermodalidad sostenible.

® OE9 Redefinir la estructura de la red viaria, implementando mas calles monomodales
peatonales y Zonas 30.

® OE10 Jornadas y Talleres de movilidad con colectivos ciudadanos, area de transporte,
sector comercial, asociaciones medioambientales y centros escolares.

® OE1l1l Estrategias de eficiencias energética municipal y fomento del uso de energias
renovables. Esto es, promover acciones para una Economia Baja en Carbono.

® OE12 Rehabilitacion/Creacion de zonas verdes y areas de esparcimiento donde la
ciudadanfa pueda socializar.

® OE13 Fomentar el uso de las TICs hacia una poblacién mas digital.

® OE14 Potenciar los recursos existentes en el municipio para la dinamizacién econémica,
cultural y social del mismo.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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3.3 ANALISIS DAFO

Para poder plantear una serie de actuaciones de movilidad coherentes, se lleva a cabo un anélisis
DAFO cuyo fin es identificar las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades. cabo un

anélisis DAFO cuyo fin es identificar las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades.

DEBILIDADES

® D1 Planificacién municipal escasa y deficiente en materia de movilidad sostenible.
© D2 Barreras naturales, siendo el municipio de Espafia con mayor desnivel. Orografia abrupta.

©® D3 Barreras infraestructurales entre los diferentes nucleos, como la TF-5, TF-21, TF-24, TF-31, TF-38,
TF-176, TF-211, TF-217, TF-322, TF-324, TF-326

® D4 Malas conexiones entre barrios periféricos mediante transporte publico o a pie, con protagonismo
de las vias para vehiculos a motor.

® D5 Congestion viaria en el Casco Urbano, Calle Calvario y TF-5

® D6 Falta de regulacion de los aparcamientos en via publica. Bolsas de aparcamientos gratuitos proximos
al Casco Urbano (Trafico de agitacién).

© D7 Malas conexiones entre barrios periféricos mediante transporte publico o a pie, con protagonismo
de las vias para vehiculos a motor.

® D8 Carencia de carriles y aparcamientos para bicicletas.
® D9 Arraigo de la poblacion al vehiculo privado para desplazamientos cotidianos.

©® D10 Baja conectividad del transporte publico urbano en los nicleos alejados de las principales
carreteras.

® D11 Bajo nimero de calles y espacios reservados para el peaton. Barreras urbanisticas PMR.
® D12 Ausencia de préstamos municipal de servicio de bicicletas publicas.

©® D13 Casco Urbano con pendientes elevadas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

FORTALEZAS

F1 Clima muy similar con el resto de las comarcas colindantes. Temperatura media de 16,8°C.
F2 Apuesta del Ayuntamiento por el fomento del vehiculo eléctrico y una red de puntos de recarga.
F3 Buena conexion mediante transporte piiblico con los municipios colindantes.

F4 Sensibilidad por parte del Ayuntamiento en materia de buenas practicas sobre el medioambiente, el
turismo sostenible y gestion de residuos.

F5 Vias cercanas a la costa que conectan distintos barrios tienen pendientes bastantes favorables.
F6 Sustitucion del alumbrado convencional por LED.

F7 Administraciéon publica que apuesta por el desarrollo de las TIC. Pagina web municipal, App
municipal, redes sociales.

F8 TF-5 y TF-21 como ejes vertebradores y estructuradores del municipio.

F9 Potenciar la Zona Comercial Abierta mediante actuaciones de peatonalizacion y accesibilidad
universal.

F11 Exi: ia de una ion de Ausencia de informacion dindmica.

F12 Siete puntos de recarga de vehiculos eléctricos, tres de ellos en funcionamiento y uno
proximamente.

F13 El 71% de la flota esta adaptada para PMR.

Flaboracion propia

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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® Al Impacto negativo de los modelos urbanos de movilidad basados en el uso intensivo del vehiculo
privado:
o Dependencia de los combustibles fosiles.
o Tréfico congestionado.
o Gran consumo del espacio publico para el vehiculo privado.
o Contaminacion atmosférica y acustica.

©® A2 Dependencia de suk i para llevar a cabo proyectos de fomento de movilidad sostenible.
® A3 Poblacién desinformada de la implementacion del PMUS y sus actuaciones.

® A4 Falta de educacién vial/educacién civica como conductor, peatén o usuario de la bicicleta.

® A5 Baja rentabilidad econémica en lineas de transporte piblico urbano.

© A6 Barreras culturales de convivencia entre los diferentes modos de transporte.

® A7 Resistencia cultural al cambio.

©® A8 Riesgo de competencia interna entre los propios municipios si no se crea una sinergia y una
conciencia insular para la elaboracion de proyectos comunes.

® A9 Incremento de la brecha digital que aumenta el riesgo de desigualdad y exclusion para sectores de
la poblacion.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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OPORTUNIDADES

® 01 Redefinir el espacio publico para la mejora de la movilidad y accesibilidad de peatones, PMR y
ciclistas (multimodalidad).

® 02 La Orotava como municipio referente en Movilidad Sostenible y Turismo Inteligente.
® 03 Accesibilidad universal.

® 04 Tamaiio del casco favorable para la movilidad mediante medios blandos y sostenibles (a pie,
bicicleta y transporte publico).

©® OS5 Jornadas y Talleres de movilidad con colectivos ciudadanos, area de transporte, sector comercial,
asociaciones medioambientales y centros escolares.

@ 06 Eliminar el automévil del centro de la ciudad.
® Q7 Habilitar zonas de carga y descarga.
©® 08 Plataformas reservadas para guaguas y taxis.

® 09 Promover y fomentar el uso de transporte publico como modo de desplazamiento urbano e
interurbano.

® 010 Aumento de la seguridad vial mediante peatonalizaciones y Zonas 30.
® 071 Movilidad Smart.

® 012 Desarrollo de sistemas innovadores de movilidad sostenible, asociados al desarrollo comercial y
turistico.

® 013 Mejora de la calidad de vida con nuevos sistemas viarios sostenibles y capacidad de atraer a
segmentos de poblacién mas dinamicos.

® 014 Desarrollo TIC para optimizar los servicios publicos y capacitar a los sectores productivos en la
nueva economia digital.

Elaboracion propia

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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4.1 INTRODUCCION

El presente PMUS VILLA DE LA OROTAVA recoge un conjunto de actuaciones y Planes
Sectoriales que tienen como objetivo reducir los impactos negativos del transporte, como los
crecientes volimenes de tréfico y de congestion; que haya un cambio real en la distribucion
modal a favor de los modos blandos y plantea una planificacién urbanistica teniendo en cuenta
criterios de accesibilidad a la ciudadanfa y turistas a los diversos centros y areas de actividad,

como playas, parques, centros administrativos, culturales, sanitarios, entre otros.

La Orotava es un municipio generador de viajes asociados al trabajo y los estudios, ademés del
importante carécter turistico; lo que genera un gran nimero de flujos de viajes a otros municipios
como Icod de los Vinos, la denominada Isla Baja, la Comarca de Acentejo i la Zona Metropolitana.
Como consecuencia de esta actividad, la movilidad urbana e interurbana ha experimentado un
incremento, la cual no ha ido a la par que la oferta de infraestructuras y transporte publico. Esto
ha ocasionado un elevado fndice de motorizacién repercutiendo en contaminacién ambiental,
altos niveles de congestién y de consumo energético.

Tras el diagnéstico de esta situacién, el Ayuntamiento de La Villa de La Orotava ha puesto en
marcha la redaccion del presente PMUS VILLA DE LA OROTAVA, con el cual se pretende mejorar
la calidad de vida y salud de los ciudadanos, recuperar el espacio publico en pro de los
habitantes, aumentar el uso de combustibles de origen renovable y disminuir los atascos y los
efectos derivados de este.

Por todo esto, el presente PMUS permitiré disponer de un documento estratégico que pretende
dar respuesta a las actuaciones que se establezcan en materia de movilidad y transporte, donde
sean ejecutadas por el Ayuntamiento de la Villa de La Orotava, ademaés de servir de referencia

en las relaciones del Ayuntamiento con el resto de las administraciones.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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4.2 DESARROLLO DE PROYECTOS

El Cabildo de Tenerife y el Ayuntamiento de la Villa de La Orotava han desarrollado a lo largo de

estos afios una serie de documentos, Proyectos y Planes nombrando ya la movilidad como tema

de anélisis tanto insular, comarcal como municipal.

A continuacién, se recogen las principales conclusiones de los documentos, Proyectos y Planes

de planificaciéon del municipio por parte del Cabildo de Tenerife como del Ayuntamiento de la
Villa de La Orotava.

® Marco Estratégico de Desarrollo Insular (MEDI)
® Ley 31/1988, de 31 de octubre, sobre Proteccién de la Calidad Astronémica de los
Observatorios del Instituto de Astrofisica de Canarias (Ley del Cielo)

® PGO La Orotava (2004)

® Plan Especial del Casco de la Villa de La Orotava (2009)

® Plan Especial del Rincén

® Plan Parcial La Boruga

® Plan Parcial La Playita

® Plan Parcial Lercaro

® Agenda 21

® Plan de Accién para el Clima y la Energia Sostenible de La Orotava (2017)

® Plan Estratégico de La Orotava Villa Turistica Sostenible (2019)

® Ord. Reguladora de las Zonas de Estacionamiento Regulado con limitacién horaria (2020)

® Ordenanza Reguladora del Servicio de Taxis (2016)

® Ordenanza para la Proteccién del Medio Ambiente contra Ruidos y Vibraciones (2002)
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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El MARCO ESTRATEGICO DE DESARROLLO INSULAR (MEDI) 2016 - 2025, supone un paso
decisivo para avanzar de manera eficaz en el desarrollo insular con una correcta planificacién de

los recursos. EI MEDI afianza un nuevo modelo de gestién publica, bajo las premisas de:
® Un buen Gobierno.
® La Administracién por objetivos.

Entre sus previsiones, incluye también una gestién con perspectiva estratégica y consensuada

con los Ayuntamientos que conforman la Isla de manera participativa, transparente y eficaz.

El MEDI es, en definitiva, la concrecién de la politica insular, comprometida con una ciudadania
que demanda oportunidades de empleo, mejoras en el conocimiento, la innovacién (I+D+i) y

nuevas infraestructuras que favorezcan un desarrollo equilibrado y sostenible en todo el territorio.

El Marco Estratégico de Desarrollo Insular desarrolla la Misién, la Visién y los Valores del Cabildo

Insular de Tenerife concretados a su propio objeto y alcance, marco temporal y contenidos.

Gobernar la isla de Tenerife promoviendo su desarrollo econémico y social dentro

MISION de un modelo ambientalmente sostenible.
Una isla auténoma, exterior y ultra conectada, con un modelo productivo
VISION diversificado y competitivo que atienda a criterios de sostenibilidad y equilibrio
territorial, medioambiental y social.
Solidaridad
Equidad social
Equidad territorial
VALORES Sostenibilidad

Participacion y colaboracion
Transparencia
Eficacia y calidad del servicio publico.

MEDI | Elaboracién Propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Un compromiso al que se llegé al comienzo de la legislatura, que ha brindado la oportunidad de
disefiar el mejor futuro para la Isla y que engloba las grandes lineas de inversién definidas en los

diferentes planes de las distintas areas de esta Institucién organizados en cinco ejes:

® Eje 1. Tenerife 2030: La educacién, innovacién, cultura, tecnologfa y deporte como claves
para el desarrollo y sostenibilidad social y econémica de la Isla.

® Eje 2. Accion Social: Las personas como principales protagonistas de las actuaciones
realizadas en el Marco Estratégico de Desarrollo Insular.

® Eje 3. Infraestructuras: Las infraestructuras como requerimiento bésico de la actividad
econémica y medio para alcanzar el equilibrio y vertebracién territorial.

® Eje 4. Empleo y Sectores Productivos: La mejora de la capacitacién y empleabilidad de
la ciudadanfa, y la creacién de empleo estable y de calidad, como principales metas del
Marco Estratégico de Desarrollo Insular.

® Eje 5. Sostenibilidad y Medio Ambiente: La riqueza natural del territorio como principal
recurso de la isla, y su uso racional y sostenible como obligacién.

Los ejes de actuacion que competen a la redaccion de este PMUS son los siguientes:

EJE 1: TENERIFE 2030

OBJETIVOS

Promover la transformacion digital integral de la isla de Tenerife, alcanzando la unidn entre autonomia, vision
exterior y ultra conexion.

® Tenerife como Destino Turistico Inteligente.
SUBPROGRAMA 1.5.1 ® Movilidad Inteligente: Big Data Smart Mobility.

® Ciudadania Inteligente.

SUBPROGRAMA 1.5.2 Modernizacion digital de Ayuntamientos.

Soporte a la Administracion Electronica Municipal.

MEDI | Elaboracion Propia
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TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

EJE 3: INFRAESTRUCTURAS

OBJETIVOS

Contribuir al mantenimiento del patrimonio viario insular en estado de garantia de seguridad y utilidad a la
ciudadania de Tenerife. Fomentar y facilitar el uso de la bicicleta en la isla. Mejorar la movilidad en la isla de
Tenerife poniendo en juego todos los modos de transporte para hacerla mas eficiente y sostenible.

SUBPROGRAMA 3.2.3 °
SUBPROGRAMA 3.3.0 °
°
SUBPROGRAMA 3.6.0
°

Actuaciones de conservacion en carreteras de la isla.

Mejora de corredores altamente frecuentados por ciclistas.

Mejorar la movilidad con infraestructuras de intermodalidad.

Plan de Paradas de Guaguas.

EJE 5: SOSTENIBILIDAD Y MEDIO AMBIENTE

OBJETIVOS

Favorecer a la utilizacion 6ptima y efectiva del vehiculo eléctrico alrededor del territorio de la isla de Tenerife.

°
SUBPROGRAMA 5.9.0

°
SUBPROGRAMA 3.3.0 °

°
SUBPROGRAMA 3.6.0

°

Implantacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

Renovacion de la flota corporativa de vehiculos.

Mejora de corredores altamente frecuentados por ciclistas.

Mejorar la movilidad con infraestructuras de intermodalidad.

Plan de Paradas de Guaguas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § VILLA DE LA OROTAVA 2022
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El citado documento tiene la condicién de PLAN GENERAL DE ORDENACION, conforme a lo
prevenido en el art. 32 del Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias y Espacios Naturales de
Canarias en el art.12 del Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién
Urbana, aprobado por RD 1346/1976 de 9 de abril, Ley del Suelo o LS.76.

El dambito territorial del PGO comprende la totalidad del Término Municipal de La Orotava, en la
isla de Tenerife. De acuerdo con lo que dispone el art.10 de la Ley del Suelo y el art.32.2 del
Decreto Legislativo 1/2000 (LOTC y ENC), este PGO constituye el instrumento de ordenacién

integral del territorio abarca el citado municipio.

La aprobacion definitiva, pero de forma parcial, del Plan General de Ordenacién (PGO) del
municipio de La Orotava, fue publicado en el BOC el 2 junio de 2004, por acuerdo adoptado el 2
de febrero de ese mismo afio, recogiendo asf las directrices urbanisticas y de ordenacién de esta

localidad para las préximas décadas.

Este documento permite llevar a cabo proyectos de gran envergadura para el desarrollo socio-
econémico del municipio como disponer de suelo para cederlo al gobierno regional y destinarlo

a la creacién de grandes centros atractores publicos

El Plan elegido mantiene lo ya existente hasta entonces, con pequefios incrementos puntuales.
Entre otras cosas, se contempla la creaciéon de un sistema en anillo que facilita el acceso a los
diferentes nucleos urbanos sin necesidad de utilizar la autopista, y mantener las clasificaciones
de suelo urbano y urbanizable en el casco, creando nuevas ampliaciones vinculadas a los sectores

ya existentes y al sistema viario en anillo.

En cada nucleo independiente se establecen nuevas clasificaciones de suelo urbano como
expansion, recogiendo los procesos de edificaciéon producidos y preparando suelo para viviendas
publicas y privadas. Ademaés, se establece un sistema general de ocio para revitalizar la zona
baja del municipio, que se vincule al Plan Especial del Rincén y al uso turistico del Valle.

También se contempla proteger de la urbanizacién el espacio libre entre los municipios de La
Orotava, Puerto de la Cruz y Los Realejos, de tal manera que si se abandonase la agricultura
existente su uso pasarfa a ser el de Parque Comarcal, desarrollado mediante un Plan Especial

que definirfa en detalle sus usos y densidades, y manteniendo su carécter de espacio libre.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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A la par se propone no crear nuevas infraestructuras viarias en suelo rdstico que creen una
referencia urbana con la mejora de accesibilidad y potencien su ocupacién por la edificacién. Se
mantiene la carretera de Las Cafiadas, la de las medianfas y la de La Perdoma, sin crear nuevos
corredores ni ejes verticales. Se establece un nivel de proteccién de suelo ristico muy superior
al del Plan General del afio 91, mientras que se mejora la gesti6n plblica para conseguir un
crecimiento moderado y pausado. Asimismo, el nuevo documento propone mantener, rehabilitar
y usar el patrimonio histérico existente, tanto en el casco como fuera del mismo, asf como
recuperar la antigua ruta de los molinos de agua, creando nuevos espacios libres que potencien

su influencia arquitecténica, paisajfstica y cultural.

Este Plan pretende compactar los nucleos urbanos principales, insertdndolos en la estructura
territorial dotandolos de equipamientos, acotar el crecimiento de los nlcleos menores
(completando sus tramas) y limitar los procesos de edificacién dispersa, llevando su desarrollo
hacia formas de asentamientos compatibles con el modelo de ordenacién. El resultado formal es
un gran centro urbano en la zona baja, actual casco y nuevos crecimientos, y una serie de
pequefios nulcleos consolidados de forma agrupada e interconectados entre si mediante el

sistema viario existente.

El entramado viario se conecta al sistema en anillo (via de ronda) que a su vez se complementa
con otro anillo de menor dimensién formado por las carreteras de La Perdomay La Luz y una via
de reciente creaciéon en la Marzagana y La Puente, y que enlaza con las vias interiores de San

Jerénimo y su ampliacién hasta llegar al Mayorazgo y conectar con el sistema en anillo.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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NORMATIVA DE LA ORDENACION ESTRUCTURAL (OE)
TITULO PRELIMINAR. DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1 Naturaleza, ambito y objeto

1. El Plan General de Ordenacién de La Villa de La Orotava es el instrumento de planeamiento
urbanfstico que define la ordenacién urbanistica para la totalidad del término municipal,
estableciendo el modelo de organizacién de su territorio y la gestién de su ejecucion dentro del

marco de la utilizacién racional de los recursos naturales.

2. En el marco de la legislacién urbanfstica y del planeamiento de ordenacién territorial, el Plan
General tiene como objeto: a. La ordenacién estructural del territorio municipal que define el
modelo de organizacién urbanfistica del mismo, determinando los elementos de su estructura
general y la clasificacién del suelo. b. La ordenacién pormenorizada y, en su caso, las
determinaciones e instrucciones para su determinaciéon por el planeamiento de desarrollo, en
aquellos dmbitos en que asi se establece. c. La organizacién y programacién temporal de la

gestion urbanfstica necesaria para su ejecucién.

TITULO PRIMERO. REGIMEN URBANISTICO Y DESARROLLO DE LA ORDENACION.
CAPITULO 1 CLASIFICACION Y CATEGORIZACION DEL SUELO
Articulo 7 Clases de Suelo

1. El Plan General, atendiendo a las prescripciones de la legislacién urbanistica aplicable y a los
criterios y objetivos expresados en la Memoria, divide el suelo del término municipal en las

siguientes clases: urbano, urbanizable y ristico.

URBANO

URBANIZABLE

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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SUPERFICIE OCUPADA POR CADA CLASE Y CATEGORIA DEL SUELO

SUPERFICIE SUPERFICIE
CLASE CATEGORIA SUP(EF:{:)ICIE SUP(E:/{)FICIE TOTAL TOTAL
B (Ha) %)
Consolidado 352,66 71,31
No Consolidado 73,88 14,94
URBANO 494,54 2,30
Interés Cultural 55,00 11,12
Renovacion y Rehabilitacion 13,00 2,63
Sectorizado No Ordenado 108,26 57,34
. Ordenado
Sectorizado (PGO) 19,27 10,21
URBANIZABLE Ordenado 188,80 0,88
Sectorizado (Ordenacion 57,66 30,54
Pormenorizada)
No Sectorizado Diferido 3,61 1,91
Proteqlon Natural 18.262,55 89,18
(Espacios Naturales)
Proteccién Natural 240,02 172
(Barrancos)
Proteccion Agraria 1.438,61 7,02
Protecci6n Territorial 115,00 0,56
Proteccion Cultural 032 0,0016
RUSTICO 20.478,50 95,46
Proteccion Costera 3,48 0,017
Proteccion de Infraestructuras 145,00 0,71
Proteccion Paisajistica 13741 0,67
Asentamientos Rurales 136,11 0,66
Asentamientos Agricolas 0,00 0,00
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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A) Suelo urbano

El suelo urbano comprende las areas delimitadas como tales en aplicacién de los requisitos y
condiciones legalmente establecidas para dicha clasificacién, segin el grado de consolidacién
de la urbanizacién y la edificacion de los terrenos, y su integracién o relacién con una trama

urbana existente.

SUELO URBANO

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

B) Suelo urbanizable

El suelo urbanizable es aquel que, no procediendo otra clasificacién, el Plan General destina para

acoger los desarrollos urbanisticos que cubran las necesidades y demandas previsibles de los

usos residenciales, turisticos e industriales, atendiendo al principio de garantizar el desarrollo

sostenible del municipio y a la necesaria preservacién de los elementos esenciales del territorio.

SUELO URBANIZABLE

DESCRIPCION ‘ CALIFICACION

CATEGORIA DESCRIPCION CATEGORIA DESCRIPCION
Cuando se haya producido directamente la ordenacién
se ha Ordenado pormenorizada que egltlme la lactmdad de eJe'cuflon
dol | . gid | | dici N de los usos de caracter residencial no turisticos,
CONSOLIDADO Cuan o los terrenos fueanzn con los servicios exigidos y cumplan con las condiciones SECTORIZADO producido la industrial o terciario no estratégicos.
establecidas en la legislacion urbanistica. delimitacién
de sectores En caso de que esta ordenacion no se produzca, el suelo
No Ordenado . ;
sectorizado quedaria como no ordenado.
Turistico
. - . No se ha
Cuando no se encuentre ejecutado en el grado suficiente para determinarse como NO producido la
NO CONSOLIDADO  consolidado, y resulte necesaria su inclusion en una unidad de actuacién para la L - . . .
N - y " p SECTORIZADO delimitacién No habilita por si sola la transformacién mediante la
ejecucion del planeamiento. . A, e -
de sectores Diferido urbanizacion, cuya legitimacion  requerird  ser
acreditada.
Ejemplo de Suelo Urbano Consolidado Ejemplo de Solar Urbanizable
Plan de Movilidad Urbana Sostenible § VILLA DE LA OROTAVA 2022
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C) Suelo rustico

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

El suelo rastico esta conformado por los terrenos a los que el planeamiento general incluye en

esta clase por concurrir en ellos alguna de las circunstancias o valores contemplados para dicha

clasificacion en la legislacién urbanistica, ambiental o sectorial; o por considerarse conveniente

su calificacién dentro de la categorfa legal de suelo rastico de Proteccién Territorial.

SUELO RUSTICO

CATEGORIA SUBCATEGORIA

DESCRIPCION

Espacios Naturales
Protegidos

Proteccion Natural

PROTECCION
AMBIENTAL
Proteccion Paisajistica
Proteccion Costera
Protecci6én Agraria
PROTECCION
ECONOMICA
Proteccion de
Infraestructuras y
Equipamientos
ASENTAMIENTOS
RURALES
PROTECCION
TERRITORIAL

No cuentan con instrumento de ordenacién, siendo esta categoria transitoria hasta la aprobacion definitiva de sus instrumentos de ordenacion

Se determinan para la preservacion de zonas o elementos naturales o ecolégicos no incluidos en los espacios naturales protegidos

Se determina conforme a la definicion legal, para la conservacion del valor paisajistico, natural o antropizado, de las perspectivas visuales de interés y caracteristicas fisiograficas de
los terrenos

Se determina para la preservacion del dominio pablico maritimo terrestre y de las zonas de servidumbre de transito y proteccion cuando no sean clasificados como urbano o
urbanizable. Esta categoria puede ser compatible con otras de suelo rustico

Constituido por aquellas areas que por las condiciones edéficas y
Caracter Intensivo agrolégicas del suelo y por su situacion y accesibilidad, admiten un uso
Se incluyen en esta categoria los terrenos que por su aptitud agroldgica y intensivo de produccién agricola
potencialidad productiva se consideran idéneos para su aprovechamiento
agricola o ganadero, asi como los necesarios para preservar la actividad

agropecuaria tradicional Se integra por las areas en las que las condiciones topogréficas del terreno

y su situacion de mediania crean unas condiciones éptimas para el
mantenimiento del cultivo tradicional, y para preservar el paisaje rural
caracteristico en la zona

Caracter Tradicional

Son los terrenos en los que se sitdan las infraestructuras, dotaciones publicas y equipamientos privados ubicados en suelo ristico, incluyendo el entorno necesario para protegerlas y
garantizar su correcta funcionalidad

Se refieren a entidades de poblacion existentes con mayor o menor grado de concentracion, con escasa vinculacion con actividades primarias, y cuyas caracteristicas no justifican su
clasificacion y tratamiento como suelo urbano

Es aquel cuya localizacion y caracteristicas aconsejan vincularlo a la preservacion del modelo territorial y de su organizacion, quedando reservado para tal finalidad

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § VILLA DE LA OROTAVA 2022
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En un municipio como La Villa de La Orotava, ademas de la clasificacién del suelo, se debe
prestar especial atencién al Patrimonio Histérico, al ser esta localidad un municipio con gran
valor histérico y arquitecténico, de tal modo que las propuestas que se puedan presentar en este

PMUS La Orotava no interfieran con la Proteccién oportuna establecida en este Plan General.

TITULO SEGUNDO. PROTECCION DEL PATRIMONIO CAPITULO 1. DETERMINACIONES
GENERALES

Articulo 21 Patrimonio objeto de Proteccion

A los efectos de las determinaciones contenidas en este Plan General, se entiende por Patrimonio
aquellos bienes inmuebles que ostenten notorios valores histéricos, arquitecténicos, artisticos,
arqueolégicos, etnogréficos o paleontolégicos o que constituyan testimonios singulares de la

cultura canaria. Articulo 22 Normativa e Instrumentos de Proteccién y Ordenacién

1. La proteccién, conservacién y mejora del Patrimonio se formula mediante las condiciones y
determinaciones contenidas en este Plan General y en la legislacién aplicable, que seran

desarrolladas por el Catélogo de Proteccion y los Planes Especiales de Proteccion.

2. Los bienes declarados de interés arqueolégico, etnografico o cultural se regirdn por su
legislacion especifica y por los instrumentos que desarrollen su ordenacion, siendo de aplicacién

supletoria las presentes Normas.

6. Hacienda de San Pablo. £l Pinito
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. Casa Miguel Zerolo. El Rincén
. Casa Juan Francisco Gonzélez. El Rincén
. Casa Antonio Herreros. El Rincén

Casa Eusebio Gonzélez Bravo. El Rincén
Casa juan Francisco Hernédndez Gonzélez (EI Mirador). El Rincén

. Hacienda de San Pablo. El Pinito

. Casa Ascanio. El Pinito

. Casa Antonio Hernandez Gonzaélez. El Pinito
. Casa Francisco Codesido. Risco Caido

. Casa Luz Hernandez (Horno de Cal). Risco Caido
. Casa Anénima. EI Ramal

. Ermita Finca El Drago. El Ramal.

. Hacienda EI Drago. El Ramal

. Ermita y Hacienda de San Bartolomé. EI Durazno
. Casa Rural y Almacén. El Durazno

. Ermita San José. El Durazno

. Hacienda Rural. Los Rechazos

. Bodega Amor Escondido. Los Rechazos

. Clinica Veterinaria. La Ratona

. Tapia de la Finca San Felipe. C/ Tomas Zerolo

. Hacienda Rural Gotzon. La Luz

. Hacienda Rural Le6n Diaz. Cruz de los Martillos
Casa Rosa Cullen. Cruz de los Martillos

. Casa Casaiias. La Playita

Hacienda de Garabeo. San Miguel

Ermita San Miguel. San Miguel

Hacienda Tafuriaste. Las Candias

. Cruz Capilla Las Candias

. Hacienda Rural. Ctra. La Luz

Ermita de La Luz. La Luz

. Hacienda Rural. Ctra. La Luz

Casa Tibiabin. La Luz

. Casa Montafiés y Ermita de San Sebastian. La Luz
. Cruz de La Mocana. La Mocana

Hacienda Rural. Bco. de San Antonio. San Antonio
. Casa La Cancela, 4

Casa Anénima. Ctra. La Perdoma

Hacienda Las Cafias. La Perdoma

Casa C/ Calvario. La Perdoma

Casa el Calvario. La Perdoma

Casa Ctra. General, 90. La Perdoma

AA.VV. Tagoror. La Perdoma

VILLA DE LA OROTAVA 2022




8v /¢t

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

8¢:€¢:8T ¢¢0¢/v0/80 Byd3d

J119A 8p 0B IpOD  €4OSTEY :0IUAUNIOP [9p JOPBD |4 1IUsp |

UQ 1989 |

eab 169do

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

. Casa C/ José Ponte. Enrique Lobato. La Perdoma
. Cruz del Calvario. La Perdoma

. Iglesia de La Perdoma

. Ctra. Gral. Ermita, 98. La Perdoma

. Casa Anénima. La Perdoma

. Cruz. La Perdoma

. Hacienda la Marzagana. La Perdoma

. Casa Anénima. El Paso. Montijos.

. Casa con Lagar. Montijos

. Casa Rural. Los Gémez

. Casa. Los Gémez

. Conjunto de casas. Ctra. Gral. Las Cafiadas Los Pinos
. Hacienda Rural. Camino Polo Pinos

. Hacienda Rural. Camino Los Guanches La Florida
. Obispado. Cruz de la Florida Alta. La Florida
. Bodega. La Florida Alta. La Florida

. Cruz Camino. EI Sauce. Obispado

. Casa de Labranza. San Lorenzo Martir

. Tapia de finca. Ctra. General La Arbeja

. Cruz de Pinolerer

. Casa Mestre Juan

. Casa Andémina. Mestre Juan

. Lagar. Camino San Felipe

. Colegio Casa Azul. La Vera

. Finca la Calderita

. Hacienda y Ermita de San Jerénimo

. Villa Clara el Ramal

. Casa Pimienta. La Palmita

. Villa La Marzaga. La Marzaga

. Conjunto de pajares

. Ermita de San Pablo. EI Ramal

. Iglesia San Bernardo. Aguamansa

. Casa el Ramal

. Ermita Cruz del Teide

. Portada de piedra. C/ Salazar

. Portada de piedra. C/ Salazar

. Casa C/ Calvario, 47

. Casa C/ Calvario, 49

. Casa C/ Calvario esq. Plaza la Paz

. Casa Linares. C/ Calvario, 72

. Casa Plaza La Paz, 1

. Casa Plaza La Paz, 2

. Ermita del Calvari

. Casa Plaza La Paz esq. Dominguez Afonso (Ferreteria)

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Hacienda Rural. C/ Dominguez Afonso, 13
Hacienda Rural. C/ Dominguez Afonso, 41
Casa Regina. C/ Dominguez Afonso, 43
Colegio La Milagrosa

Casa Doria Chana

. Casa Hernéndez Diaz. Avda. Sor Soledad esq. Emilio Luque

Casa Sanchez. Avda. Sor Soledad, 50

Casa Anénima. El Peralito, 1

Casa Anénima. El Peralito, 8

Casa Anénima. El Peralito, 10

Casa Anénima. El Peralito, 11

Casa Anénima. El Peralito, 13

Casa Anénima. El Peralito, 19

. Casa An6nima. El Peralito, 29

Cruz Camino Polo, S/n

Casa Anénima

Casa An6nima. C/ Tomas Zerolo, 60

Casa Rural. Camino los Gémez

Casa Anénima. Los Montijos, 30

Hacienda el Ratifio. El Ratifio Bajo, 3

Ermita y Hacienda San Felipe, Camino San Felipe, 4
Casa An6nima. La Luz, 44

Conjunto de Casas. La Luz, 57-59

Caserio y Paraje Blas Luis. Blas Luis

Camino de La Sierra. Camino de La Sierra

. Casa y Ermita San Felipe. C/ Inocencio Garcfa

. Camino El Ciprés. La Boruga

Casa An6nima. Carretera General La Perdoma, 131
. Fuente Vieja. Alto Camino de Los Tunez

Ermita del Calvario. Trasera Ermita del Calvario
Fuente. La Cuesta, La Perdoma

Casa Anénima. Carretera La Perdoma, 3

Casa Anénima. Camino Los Gémez

Conjunto de Casas. Carretera General La Perdoma, 106,108,110
Pajares. Zona Alta de La Orotava.

Drago. Cercanias del Pasaje Dominguez Afonso
Ermita de La Candelaria del Lomo

Casa Anénima. C/ Rémulo de Betancourt, 103
Casa Anénima. El Pinito, 12

Conjunto de casas. C/ Tomés Zerolo, 66,68,70,78,80
. Casa Anénima. C/ Rémulo de Betancourt, 105
Casa An6nima. C/ Salazar, 8

Casa Anénima. C/ Salazar, 10

Casa An6nima. C/ Salazar, 14
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El Plan Especial del Casco de la Villa de La Orotava es el documento urbanistico que tiene como
finalidad la ordenacién y gestién de un area protegida categorizada como Conjunto Histérico. En
él se realiza un analisis de la evolucién de la ciudad, desde los primeros asentamientos hasta el
tiempo contemporaneo de redaccién del Plan y desde diferentes areas de estudio: la evolucién
del Centro Histérico/Urbano de la Villa, su evolucién demogréfica, los diferentes objetos
arquitecténicos que han definido la arquitectura caracteristica del municipio y los diferentes
estilos en los que dichos elementos se han concebido asf como un anélisis de los diferentes
espacios con conforman la zona que se pretende delimitar a través de este Plan, en el que,
ademés, se especifica y justifica la necesidad de su redaccién a través de un punto de vista
ambiental y normativo, con el objetivo de lograr un adecuado desarrollo del Casco Histérico del

municipio de la Villa de La Orotava.

Este Plan Especial, no se pretende como una normativa de protecciéon del Casco enfocada desde
el conservacionismo clésico, llevado a cabo por norma general de manera rigida y encorsetada,
sino mas bien desde un planteamiento de preservaciéon que admite la mejora, la renovacion e

incluso la sustitucién de algunos elementos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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En cuanto a la movilidad, en el Plan se considera que la estructura viaria del casco de La Orotava
es insuficiente, tanto en proporcién de suelo destinado a las calles, como en su capacidad y
jerarquizacién, ya que el niimero de vias o calles de trazado y longitud adecuados y con
posibilidad de organizar el tréfico principal es considerablemente escaso. Sélo un eje atraviesa
el casco en sentido vertical, desdoblandose en el centro, y otro lo hace de manera discontinua
en cuanto a su traza. En sentido transversal sélo dos vias, que también confluyen, lo atraviesan,

vias que ademas deben cumplir el papel de ejes comarcales.

Esta realidad, hace imperiosa la necesidad de aumentar la capacidad de los viales existentes,
eliminando aparcamientos y utilizar otros a nivel urbano, que permitan una correcta relacién
entre sus partes. Si bien también se hace hincapié en la falta de aparcamientos, tanto publicos
como privados, lo cual conlleva que las mismas calles se utilicen para dicho fin, generando

situaciones preocupantes y que suponen un peligro para la seguridad vial.

En cuanto a la movilidad peatonal, desde el PEPCH se propone que la zona enmarcada como
Conjunto Histérico sea eminentemente peatonal, definiendo la peatonalizacién tanto de grupos
de calles como de tramos de calles que puedan formar una estructura auténoma del sistema
peatonal. Esta intervencién se debera realizar de forma gradual en el tiempo y en el espacio
peatonalizado que permitird de una manera coherente ir obteniendo poco a poco entornos
delimitados por sistemas viarios peatonales o semipeatonales sin repercutir de manera violenta
sobre el resto de la ciudad. Incluso cada area puede ser realizada con materiales distintos
evitando con ello las visiones uniformes de la una realidad tan compleja como es la ciudad y

especialmente un Conjunto Histérico desarrollado en distintas épocas.

Ademés de la peatonalizacién completa de las vias propuestas también se ha establecido un
sistema viario de transiciéon de tréfico rodado, pero con aparcamiento restringido, lo que
permitira el ensanchamiento de las aceras, facilitando los recorridos peatonales sin disminuir la
accesibilidad, donde la gran pendiente de algunas calles reduce la posibilidad de acceso rodado
a las mismas. Se ha dividido en trece tramos para facilitar la realizacién de la reconversion de
una calle convencional en un sistema viario donde la parte exclusiva de los peatones tiene mayor
peso que la destina al trafico rodado, pero admitiendo pequefias zonas de aparcamiento

restringido que ayuden a la transicién a una via mayoritariamente peatén.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Asimismo, desde el Plan se ha previsto la redaccion de diez planes directores que completaran

la ordenacion prevista por este plan especial de protecciéon en el &mbito de los espacios libres,

no edificados, entendiendo por ellos tanto el sistema viario como los parques, las plazas,

jardines, etc.

El contenido y los objetivos que deben desarrollar esté definidos especificamente en la Normativa

y podré modificar de manera justificada algunas de las areas peatonales o de tréfico restringido

ya propuestas por el plan especial, asi como definir objetivos y criterios para los proyectos de

ejecucién de los espacios libres, parques y plazas de nueva creacién, como para las

intervenciones en los ya existentes, fomentando su interrelacién con los recorridos peatonales de

la trama urbana existente. Se han identificado las siguientes &reas:

PLANES DIRECTORES DE LOS ESPACIOS LIBRES

NUMERO IDENTIFICACION OBEJTIVOS
o1 La Concepcion Completar la peatonalizacién manteniendo la accesibilidad.
. . Propuesta de vias de tréfico restringido e implantacion de espacios
02 Nicandro Gonzélez "op o 9 P P
libres con vegetacion.
. Integracion de los equipamientos y dotaciones con los espacios
03 San Agustin_1 .
libres.
. Implantar nuevas areas verdes con fomento de los recorridos
04 San Francisco X .
peatonales sin perder accesibilidad
. 4 Propuesta de nuevas areas de trafico restringido en cooperacion con
05 Domingo Gonzalez P X 9 P
los nuevos espacios verdes propuestos.
Medidas correctoras del sistema viario fomentando el trafico
06 Calvo Sotelo L -
restringido y el aumento de los espacios libres.
Reconversion de una via de tréfico rodado a otra restringida como
07 La Carrera - P X .
espacio libre de accesibilidad al centro comercial abierto.
. Medidas correctoras del sistema viario fomentando el trafico
08 San Francisco-Salazar A P
restringido y el aumento de los espacios libres.
. Medidas correctoras del sistema viario fomentando el trafico
09 Calvario L -
restringido y el aumento de los espacios libres.
. Integracién de los equipamientos pUblicos en el entorno y en relacién
10 San Agustin_2 9 quip: P! y

con el nuevo sistema viario.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Segtn se afirma en este documento, la redaccién de este Plan Especial, aprobado definitivamente
a través del Decreto 343/97, de 19 de diciembre, y refiriéndose a lo expuesto en la ley 5/92, el
Valle de La Orotava habria sufrido en las tltimas décadas la pérdida de suelo agricola debido al
desarrollo urbanistico de la Comarca, siendo el lugar denominado “El Rincén” un paraje que
conserva su caracter agrario, no habiendo sido atn transformado, por lo que representa uno de
los dltimos vestigios no urbanizados de la costa del Valle, siendo su ordenacién de interés general
para las Administraciones Publicas: Comunidad Auténoma Canaria, Cabildo Insular de Tenerife

y Ayuntamiento de La Orotava.

El objetivo del Plan se basa en conseguir vias que hagan compatible la agricultura con el
sostenimiento del medio ambiente y del paisaje, evitando el abandono de la actividad agricola,
la cual podria tener repercusiones de relevancia a nivel politico y social y haciendo participe al
agricultor como el principal actor que no sélo tenga la funcién histérica de producir sino de

ademas proteger el medio ambiente y promover el desarrollo rural.

El Plan Especial del Rincén constituye la norma urbanfstica que rige el area objeto de ordenacién,
con el principal objetivo de perpetuarlo como espacio agrario productivo. Consolida el &rea como
espacio agrario Util potenciando la actividad agraria, pero a su vez permitiendo otras actividades,
una de las cuales es el turismo rural o el turismo en zonas rurales, evitando asf el deterioro de la
vida econémica y social de El Rincén de La Orotava, teniendo el desarrollo del medio rural una

importancia capital para todos, y no sélo para sus habitantes.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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El Plan Parcial de La Boruga tiene por objeto el desarrollo urbanfstico de esta zona previamente
delimitada de su &mbito territorial, mediante su ordenacién detallada y completa, asi como apta
para urbanizar segtin a las Normas Subsidiarias de La Orotava y en base los requisitos de dicha

figura recogidos en el Planeamiento Municipal.

Este Plan fue aprobado provisionalmente por el por el Pleno del Excmo. Ayuntamiento de La
Orotava en sesién celebrada el dia 9 de febrero de 1.990.

En todos sus documentos, se recoge la normativa de aplicacién de ese entonces: como la revisién
del Plan General del Término-Municipal- de La Orotava, la Ley del Régimen del Suelo y Ordenacion
Urbana y el Dictamen de la Comisién de Urbanismo y Medio Ambiente de Canarias emitido sobre

el recurso de reposicién interpuesto sobre dicha aprobacién inicial.

La justificacion de la necesidad de que la iniciativa particular coayude al municipio de La Orotava
con la redaccién de este Plan, se basa en la carencia de suelo urbano de los tltimos afios previos
a la redaccién de este documento y la fuerte demanda de solares solicitada por numerosos
promotores inmobiliarios, ademés de las fuertes inversiones que se estarfan llevando a cabo en
los municipios limitrofes como el Puerto de la Cruz y Los Realejos, y el fuerte ritmo de

construccion e infraestructuras de las urbanizaciones cercanas

En aquel entonces, se auguraba un periodo de estabilizacion. inversora, més consolidada y
asentada en el tiempo, asf como una terciarizacién sectorial de la zona que beneficiarfa en primer

lugar al Municipio de La Orotava y al resto de la Isla, en segundo plano.

Como en todos los procesos de urbanizacion la poblacién pasa del empleo enfocado al medio
rural a aquel destinado a los servicios, sin necesidad de sufrir un periodo de industrializacién

previa que eleve el nivel de renta.

Por otra parte, la actividad econémica generada estarfa relacionada con este ultimo sector, lo
que provoca a su vez una necesidad posterior de suelo residencial para poblacién de servicios,
que permita - en su momento - absorber a la poblacién, beneficiada de las construcciones
turfsticas y la generacién de empleo que producen a su alrededor, sin tener que consumir grandes

rentas en la adquisicién o alquiler de viviendas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

VILLA DE LA OROTAVA 2022

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “




TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “

VILLA DE LA OROTAVA 2022

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

Este documento incorpora firma electrénica, y es copia auténtica de un documento electrénico archivado por la ULL segun la Ley 39/2015.
Su autenticidad puede ser contrastada en la siguiente direccion https://sede.ull.es/validacion/

I dentificador del documento: 4318043 Codigo de verificacion: Op&dtgD3

Firmado por: Ana Maria Rodriguez Alloza Fecha: 08/04/2022 18:23:28
UNIVERSIDAD DE LA LAGUNA

39/48



8y / Ov

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

8¢:€¢:8T ¢¢0¢/v0/80 Byd3d

J119A 8p 0B IpOD  €4OSTEY :0IUAUNIOP [9p JOPBD |4 1IUsp |

UQ 1989 |

eab 169do

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

El Plan Parcial de Lercaro fue aprobado definitivamente por el Pleno del Ayuntamiento acontecido
el dia 25 de enero de 2005. Este Plan se redacta en base a la necesidad de habilitar nuevo suelo
residencial que albergue parte de la demanda de nuevas viviendas, debido al crecimiento
municipal de La Orotava y el traslado de habitantes de municipios limitrofes. Los objetivos de

este Plan Parcial son:

® Ordenacion del ambito de adecuacién para alcanzar la mayor calidad ambiental

® Creacion de suelo urbano en espacios deteriorados y ambientalmente alterados, contiguos
a los nucleos ya existentes, para ofertar suelo urbano equipado y con infraestructuras, que
favorezca la creacion de una oferta de suelo alternativa a la ocupacién indiscriminada y
en muchas ocasiones ilegal del suelo rustico.

® Reduccién de los efectos negativos de la actuacion sobre el medio.

@ Correccion de los impactos existentes con anterioridad.

® Integracién paisajistica, cuidando las condiciones de borde con el suelo ristico y

asegurando la unidad paisajistica con éste.

Al tratarse del desarrollo de un vacio urbano junto al casco antiguo consolidado, no existen
muchas alternativas de ordenacién que no estén vinculadas a la integracién con el resto de la
ciudad existente tal y como se propone en este plan parcial. La ordenacién se adapta a las
diferentes pendientes, concentrando en la parte baja las de mayor altura, 5y 6 plantas, y las de

menor altura, 2 plantas, en la parte alta.

Los espacios libres y las dotaciones se han ubicado en las diferentes zonas con parcelas de gran
tamarfio para resolver los diferentes encuentros con el resto de la ciudad y obtener una calidad

urbana de gran nivel en cada una de las zonas de ordenacién previstas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Ademés de los objetivos generales nombrados con anterioridad, se establecen los siguientes

objetivos especificos:

® En relacion con la ordenacién general:

)

(o)

Se establecen tres zonas de ordenacion:

= Parte alta: conexién e integracion con el casco de Villa Arriba

= Zona intermedia: vinculada al sistema viario de circunvalacién y acceso al

casco (rodado y peatonal)

= Parte baja: enlace con el resto de la ciudad y ampliacién Mayorazgo.
Solucién a los bordes del &mbito de actuacién e integracién de la ciudad jardin de
la Duquesa.
Parcelas de dotaciones y espacios libres para la ampliacién del cementerio y el
antiguo hospital de San Francisco.
Parcela de aparcamiento publico junto al caso, tras la casa del turista.

® En relacién con el sistema viario:

o

o o o

o

Se considera el tramo de via de la circunvalacién como elemento estructurante de
la ordenacién, con dos elementos verticales norte-sur y una rambla en la zona
central, ademéas de pequefias calles de trazado horizontal y un recorrido peatonal
por el borde del plan parcial.

Gran bulevar en el encuentro con la actual Calle Salazar.

Via de conexién con la Calle Salazar (calle 4) de uso peatonal y trafico restringido.
Se intenta evitar la elevada pendiente.

Creacién de aparcamientos privados y publicos.

® En relacién con la edificacién:

o
o

Tres tipologias diferentes: edificacién cerrada, abierta y ciudad jardin
Nueva manzana edificatoria con frente a Calle Salazar.

® Dotaciones y equipamientos:

o

o
o
o

Zona baja: gran manzana como parque urbano

Zona intermedia: otro gran parque junto a la rambla central

Zona alta: gran parque en el borde de la Calle Salazar

Dotaciones: dos parcelas de uso docente, una de posible ampliacién del
cementerio, otra junto al antiguo hospital de San Francisco y otra destinada a
aparcamientos y locales comerciales.

® En relacién con el &mbito de proteccién del Casco Histérico de la Villa de La Orotava:

o

Ambito de afeccién sobre el Plan Parcial a lo largo del lindero este, dando respuesta
a las traseras del Casco.

Recorrido peatonal en el borde entre ambos, junto con la disposicién de espacios
libres y dotaciones, facilitando el acceso peatonal al Casco.

Transicién armoniosa de los espacios libres colindantes con el Casco Histérico a
través de masa arbérea.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Con la elaboracién de la estructura metodolégica de la Agenda 21 Local para el municipio de La
Orotava lo que se pretende es definir las fases del proceso de trabajo, las formas organizativas
que se van a adoptar, los objetivos a lograr y los plazos para la ejecucion en el tiempo de las

Iineas estratégicas principales.

En ninglin caso esta puede ser tomada como una estructura rigida e inamovible de gestién, sino
que debe primar la capacidad de adaptacién de la misma a los cambios y necesidades que en

cada momento se planteen dentro del término municipal.

El municipio ha participado de diversas iniciativas, mediante las cuales se toma conciencia de la
importancia que tiene para si la implantacién de un proceso de gestién adecuado en términos de
sostenibilidad, donde prime no sélo la satisfaccién de las necesidades actuales sino el
compromiso con aquellas que tendréan las generaciones futuras, junto con la situacién actual en
la que numerosas instituciones municipales y provinciales estan elaborando programas cuyo fin
altimo es la sostenibilidad, reafirman el compromiso de esta institucién municipal con el
movimiento europeo para el desarrollo sostenible de los pueblos y ciudades, que integra a més

de 2.000 gobiernos locales de Europa.

En definitiva se trata de tener una gufa metodolégica que determine la direccién a seguir,
atendiendo a las peculiaridades y capacidades de este municipio, asi como crear un marco de
referencia filoséfico para el desarrollo de todo el proyecto, por lo que es indispensable el
compromiso municipal de llevar a cabo medidas encaminadas a compatibilizar medio ambiente
y desarrollo socioeconémico en el municipio, haciéndolo de una forma estructurada y planificada,

siendo el concepto de sostenibilidad su principio fundamental.
Principales Lineas Estratégicas:

El desarrollo de las diferentes lineas estratégicas se tiene que hacer sobre la base de la situacién
ambiental municipal. Al tratarse de una primera aproximacioén a la introduccién de practicas
ambientales sostenibles, estas deben incidir sobre objetivos muy basicos y generales. Con el
desarrollo en el tiempo del Plan de Accién, éstas pasarian a ser méas especificas, incidiendo allf
donde se apreciaran necesidades de actuacién.

Como lineas bésicas y programas a iniciar en su implementacién o continuar en su ejecucion

tendriamos:

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

® Linea 1: Mejora de la gestion i i icip

o

0o O o 0o o o o o
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d I ol 1

Desarrollar la metodologfa necesaria para el mayor control ambiental, como:
Crear un organismo de gestién ambiental municipal.

Realizar una Auditorfa Ambiental Municipal completa.

Elaborar y aprobar de un Sistema de Indicadores de Sostenibilidad.
Confeccionar la Encuesta Municipal Medioambiental (EMMA).

Implantar un Sistema de Gestién Ambiental Municipal.

Disefiar un Sistema de Informacién Ambiental.

Establecer un Plan de Minimizacién de Riesgos Ambientales.

Crear el Foro Ambiental de Participacion.

® Linea 2: Gestion de los residuos de manera compatible con la sostenibilidad.

o

o

o

Promover la reduccién de la generacién de residuos.

Favorecer la reduccién, el reciclaje y la recuperacion.

Fomentar la concienciacién ciudadana para la recogida selectiva de residuos y
ampliacién de los puntos de recogida.

Desarrollo de medidas de control del vertido de escombros.

® Linea 3: Reduccién del consumo energético.

o

o

Promover el consumo de energfas renovables.
Control del gasto energético a través de un plan de ahorro energético en las
instalaciones municipales y alumbrado publico, lo que incide en la disminucién de

la contaminacién luminica.

® Linea 4: Mejora en la calidad del agua y aumento de la eficiencia en su consumo.

o o o o o o

Perseguir la calidad integral del agua.

Concienciar sobre la importancia del consumo responsable.
Garantizar su disponibilidad.

Elaborar un plan integral de ahorro de agua.

Incrementar la calidad de las aguas depuradas y el uso de las mismas.

Avisar a aquellos abonados que tengan un consumo superior a la media.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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® Linea 5: Evitar la pérdida en la calidad del aire.

o

o

o

Controlar periédicamente las emisiones de los vehiculos.
Minimizar el impacto de las actividades contaminantes.
Penalizar a los transportes, tanto publicos como privados, que no paran su motor

en zonas de carga y descarga o en las terminales.

® Linea 6: Control de la movilidad urbana y el ruido ambiental.

)

o

o

Disminuir la utilizacién del transporte motorizado para la movilidad urbana.
Fomentar el uso del transporte publico.

Controlar los principales focos de contaminacién acustica y realizar el mapa sénico
del municipio.

Realizar campafias coordinadas de medicién y cursos de formacién de medicién

sonora para la policia y técnicos municipales.

® Linea 7: Adecuacién del medio urbano al desarrollo sostenible.

o

o o o

o

Potenciar el desarrollo de la arquitectura bioclimatica.

Revisar el cumplimiento de la normativa ambiental en el planeamiento municipal.
Perseguir la mejora en la calidad de vida urbana.

Controlar el ntimero y tipo de licencias, facilitando aquellas que sean de
rehabilitacion.

Incrementar las zonas verdes y mantenerlas con criterios ambientales.

Elaborar un plan de accesibilidad y supresién de barreras.

® Linea 8: Fomentar los valores ecolégicos y paisajisticos.

o

o O o o

Potenciar la gestién sostenible de los recursos naturales.

Promover las précticas agricolas ambientales.

Desarrollar programas para restaurar los espacios degradados.

Controlar los vertidos incontrolados.

Respetar la capacidad de carga del entorno y elaborar planes de conservacién de

las especies.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Linea 9: Sensibilizar, formar e informar a la ciudadania.
o Garantizar la accesibilidad a la informacién ambiental municipal.
o Crear un Sistema de Informacién Ambiental.
o Fomentar la educacién ambiental, con especial incidencia en los jévenes.
o Promocionar el patrimonio natural, histérico y artistico del municipio.

o Prestar una especial atencién a la formacién ambiental del personal de la

corporacién y asegurar la recepcién de la informacién.

Linea 10: Minimizaci6n de los riesgos ambientales.

o Elaborar un plan de emergencia municipal que contemple los distintos supuestos

ante riesgos ambientales.

0 Revisar los mecanismos de control y comunicacién con los organismos de la

administracién que se ocupa especificamente de estos.

o Mejorar el seguimiento de las actividades potencialmente peligrosas.
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El Pacto de los Alcaldes es el mayor movimiento mundial de ciudades por la accién local en clima
y energia. Su lanzamiento tuvo lugar en 2008 en Europa con el propésito de reunir a los gobiernos
locales que voluntariamente se comprometieron a alcanzar y superar los objetivos de la UE en

materia de clima y energfa.

La iniciativa no solo introdujo un enfoque innovador en las acciones relacionadas con el clima y
la energfa, sino que su éxito superé enseguida todas las expectativas, reuniendo ya en octubre
de 2010 a unas 2.000 ciudades, expandiéndose al afo siguiente a Europa oriental.

A partir del éxito del Pacto de los Alcaldes, en 2014 se lanz6 la iniciativa Mayors Adapt, basada
en los mismos principios que el Pacto de los Alcaldes y centrada en la adaptacién al cambio
climatico, la cual invitaba a los gobiernos locales a demostrar su liderazgo en la adaptacién y los

apoyaba en el desarrollo y la implantacién de estrategias de adaptacion locales.

Es ya a finales de 2015, cuando estas dos iniciativas se fusionan, pasando a denominarse Pacto
de los Alcaldes para el Clima y la Energfa, de mayor ambicién y alcance, comprometiendo a las
ciudades a respaldar activamente la implantacién del objetivo de reduccién de los GEI en un 40%
para 2030 de la UE y acordando adoptar un enfoque integrado a la mitigacién del cambio
climatico y la adaptacién a éste, ademas de garantizar el acceso a una energfa segura, sostenible
y asequible para todos. En este mismo afio, se amplia geograficamente dicho Pacto a otros
continentes.

Al afio siguiente, en 2016, el Pacto de los Alcaldes se vuelve a fusionar con una iniciativa a nivel
local: la Coalicién de los Alcaldes, convirtiéndose asf en el mayor movimiento de gobiernos locales
comprometidos a superar los propios objetivos nacionales en materia de clima y energia.
Totalmente en Iinea con los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la ONU y con los principios de
justicia climatica, el Pacto Mundial de los Alcaldes se ocupara de tres problemas principales: la
mitigacién del cambio climético, la adaptacién a los efectos adversos del cambio climéatico y el

acceso universal a una energfa segura, limpia y asequible.

Actualmente el PACES incluye a mas de 7.000 autoridades locales y regionales de 57 pafses
alrededor del mundo, que aprovechan los puntos fuertes de un movimiento que involucra a

mdltiples actores y cuenta con el apoyo técnico y metodolégico de oficinas dedicadas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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El Plan de Accién para el Clima y la Energia Sostenible (PACES) tiene como objeto cooperar en
politicas ambientales, aumentar la capacidad de adaptacién del municipio frente al cambio
climatico, optimizar los gastos en consumo energético e impulsar la gestion integral del
desarrollo socioeconémico con una fuerte implicacion de los diferentes actores con competencias

o intereses en el municipio.

El Ayuntamiento se compromete con la reduccién de las emisiones de CO2 equivalentes en un
porcentaje de al menos el 40% antes del afio 2030, en linea con lo establecido por el Pacto de

los Alcaldes suscrito.

El presente documento se estructura en cuatro bloques fundamentales, si bien se trata de un
elemento vivo que deberad someterse a adaptacién conforme se avance en la implantacién de

medidas, asf como con los cambios programados o no:

® Inventario de Emisiones de Referencia (IER). Cuantificaciéon de las emisiones de CO2
derivadas de los consumos energéticos llevados a cabo en el municipio de La Orotava.
para el afio de referencia seleccionado aportando. El IER posibilita la identificacién de las
principales fuentes emisoras de CO2 y otros gases de efecto invernadero provocadas por
las actividades humanas en el municipio, aportando la informacién necesaria para el
establecimiento de un diagnéstico energético local a partir del cual se programan y
priorizan las medidas del Plan de Accién que van a permitir reducir estas emisiones.

® Evaluacion local de la vulnerabilidad y riesgos del Cambio Climatico. Descripcion y
anélisis de los distintos riesgos a los que el municipio esta expuesto tanto ahora como a
los que se podra ver expuesto en el futuro a causa de los cambios producidos por el
cambio climatico en la zona de La Macaronesia, identificando las vulnerabilidades y
oportunidades de adaptacién que presenta el nuevo escenario climético global, que en el
caso de los territorios insulares presenta peculiaridades y factores mas acusados.

® Diagnéstico energético. A partir del IER se lleva a cabo un andlisis y diagnéstico
pormenorizado de la situacién energética a escala local, incluyendo la identificaciéon y
evaluacién de las medidas adoptadas hasta la fecha por el Ayuntamiento relacionadas con
la reducciéon de emisiones de GEl y la proyeccién de escenarios de emision. Este
diagnéstico permite poner de manifiesto los sectores estratégicos sobre los que ejercer
mayor esfuerzo para minimizar su incidencia en el cambio climatico a escala local.

® Plan de Accion para el clima y la Energia Sostenible (PACES). Es el documento central
en el que se realiza la planificacién, ordenacién, definicién y priorizacion de las medidas
a llevar a cabo hasta el afio 2030 para alcanzar el objetivo de reducir las emisiones
antrépicas de CO2 en La Orotava en un 409%, desde el afio de referencia considerado. Se
incluye ademas una propuesta de seguimiento basado en indicadores con el objetivo de
asegurar la correcta vigilancia e implantacién de las medidas, asf como el anélisis de su
efectividad en relacién a la reduccién de los consumos energéticos y emisiones de GEI.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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El Plan Estratégico de la Orotava Villa Turfstica Sostenible ha sido encargado por el Excelentisimo
Ayuntamiento de La Villa de La Orotava y por Turismo de Tenerife, y ha sido realizado por un
equipo multidisciplinar de la Universidad Europea de Canarias (UEC).

Este Plan tiene como principal objetivo promover y fortalecer la actividad turistica del municipio
de un modo participativo y sostenible y posicionar a la Villa de La Orotava como un destino que
ofrece ocio y turismo especializado y diferenciado basado en sus recursos culturales y naturales
a través de acciones de investigacién, innovacién, promocién, colaboracion publico privada, que
fortalezcan el mercado insular, nacional e internacional. Todo ello, bajo los pardmetros de la

actual estrategia turfstica del Gobierno de Canarias y del Cabildo Insular de Tenerife.

El documento se estructura en diversos apartados con el fin de aglutinar, de una manera légica
y ordenada, el registro de la informacién que se ha considerado como bésica y necesaria para
poder realizar un anélisis preliminar y proponer una estrategia para activar el sistema turistico
del municipio de la Villa de La Orotava y realizar una identificacién y proyeccién de sus

posibilidades.

Ademés de los pasos fundamentales de la recoleccion de informacién (bibliogréfica, webs
oficiales, etc.), en este Plan se han aplicado metodologias cuantitativas (estadisticas) y
cualitativas, como el registro de percepcién y participaciéon de diferentes grupos de poblacién,

con el fin de alcanzar un consenso territorial y social, tanto en su desarrollo como en su ejecucion.

Partiendo, por tanto, de un anélisis de la situacion actual, expondremos un diagnéstico

preliminar, asf como los principales retos y estrategias de este Plan.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Es obvio que la actividad turfstica necesita de acciones innovadoras que permitan garantizar la
sostenibilidad de los destinos turisticos y su nivel de competitividad. En este sentido, y puesto
que el turismo es un sistema complejo formado por numerosos y diversos factores que, ademaés,
se encuentran en constante cambio, la revisiéon y elaboracién de planes estratégicos son una
herramienta fundamental para la gestion turistica. Este documento, por tanto, debe considerarse

como un documento flexible y dindmico, capaz de adaptarse a los cambios del contexto.

Una adecuada gestion turistica del municipio de La Orotava puede suponer una mejora de su
posicionamiento frente a otros destinos de la isla — especificamente en la zona norte- de Tenerife,
asumiendo decisiones de responsabilidad y liderazgo politico e institucional en el area. La
sociedad local de este destino puede tomar decisiones —a través de métodos de participacion
ciudadana-que ayuden a establecer las mejores estrategias para un desarrollo sostenible del ocio
y el turismo en este municipio. El patrimonio cultural y natural, asi como las actividades
culturales y sociales, supone un activo de gran valor en este municipio, lo que también obliga a
un seguimiento y evaluacién de su uso y gestién turfstica para salvaguardar sus bases cientificas
e investigadoras, de gestion publica y privada y, sobre todo, sus raices desde la identidad. Se
debe trabajar en las posibilidades de empleo y modelos de negocio estables que, a su vez,
repercutan en la poblacién local y favorezcan el emprendimiento. Por ultimo, la estrategia
disefiada y expuesta en este documento debe valorar, sobre todo, a las personas, desde su

“conocimiento, talento, creatividad y colaboracién”.

Estas y otras ideas se enmarcan en los pilares fundamentales descritos en el documento
Estrategia Turistica de Tenerife 2017-2020/2030, los cuales han supuesto la base para la
elaboracion de este Plan Estratégico de Turismo Villa de La Orotava en los que se incluyen los

ejes orientadores para el futuro de esta actividad.

El Ayuntamiento de la Villa de La Orotava pretende elaborar este Plan para sus correspondientes
areas de intervencién. Por tanto, se deben articular los ejes fundamentales para el futuro de esta
actividad, con una base susceptible de generar mecanismos adecuados para el incremento de
esta actividad en todas sus &reas de intervencion. La realizacién de este documento exige exponer
objetivos y acciones especificos para poder realizar una evaluacién de las potencialidades
turisticas de la zona, identificar posibles problemas y conflictos, carencias y de los posibles y
eventuales factores de transformacién, asi como, en una fase posterior, la necesaria
consideracion de los instrumentos de gestion territorial que inciden en el disefio de la estrategia

y productos turfsticos.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Como producto final, una estrategia de desarrollo turistico adecuada que potencie el desarrollo
turfstico sostenible de la Villa de La Orotava, debe contar con un escenario en el que incluyan

acciones como:

® Descripcién del estado actual del Turismo en La Orotava

® Evaluacién de la contribucién y rendimiento del turismo en la zona de influencia
® |dentificacién de los recursos y productos turisticos estratégicos

® |dentificacién de los mercados emisores y los segmentos claves

® Proposicién de nuevos productos y recursos

® Evaluaciéon del tamafio del mercado local y su repercusién en esta industria

® Seleccién de los agentes implicados. Percepcién y participacion.

® Definicién de segmentos estratégicos de actuacion

® Definicién de un plan global, con un desglose presupuestario, fuentes de financiacién e
instituciones participantes para toma de acciones.

® Lista de acciones y propuestas para el desarrollo de los recursos turisticos, organizacién
y la oferta, servicios de apoyo, promocién, inversién y recursos humanos

® Acciones de marketing
® Revisién de los impactos del turismo a distintos niveles y tendencias futuras. Evaluacién
y seguimiento de la implementacion del Plan.
Teniendo en cuenta los objetivos propuestos, asi como los presupuestos teéricos en que se
inserta la tematica del desarrollo turfstico sostenible y el contexto especifico de las &areas de
desarrollo, la investigacién para el desarrollo de este plan se estructura en torno a un esquema
metodolégico basado en tres fases distintas:

® Revision de la literatura cientifica y académica relevante para la tematica del desarrollo
turistico sostenible, de tal manera que podamos conceptualizar un modelo adaptado al
municipio.

® Desarrollos metodolégicos, recogida y anélisis de datos primarios. Con base en la revision
de la literatura, esta fase engloba la definicién de los instrumentos de recogida de datos
primarios y secundarios: desarrollo de Focus Group, a diversos sectores del tejido social
y empresarial del municipio; entrevistas a informantes institucionales; visitas a lugares de
interés y productos turfsticos

® Presentacion de resultados obtenidos. La fase de presentacién de los resultados implicara
la discusién de los resultados y fundamentarén las acciones a seguir.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Se considera necesaria como parte de la estrategia un plan de marketing y de promocién, el cual

deberé ser articulado con la estrategia global definida finalmente para el municipio.

El Plan Desarrollo Turistico de la Villa de La Orotava, debera contener también los cronogramas
temporales y funcionales de ejecucién, ademés del disefio de los procedimientos de seguimiento

y de control de las acciones propuestas.

Se considera pertinente la creacién de una estructura que acompane la implementacién del Plan,
siendo deseable que la misma integre los agentes publicos y privados que directa o
indirectamente estédn relacionados con la actividad turistica de la ciudad. Se trata de
implementar, asf, una férmula de seguimiento y evaluacién de la implementacién del plan de una

forma participativa y de consenso.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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5.1 ANALISIS DE LA MOVILIDAD EN CANARIAS

Desde nuestro punto de vista, el empleo del concepto de movilidad sostenible debe
llevar aparejado un cambio de rumbo en el modelo de despi. ientos vig de
manera que cambie el papel de cada medjo de transporte e incluso se modifique la
sobrevaloracion del transporte presente en la cultura dominante. Pues el transporte, la
movilidad de personas y mercancias, no suele ser un fin en si mismo,

sino un medio para satisfacer nec

idards

Pequefia Guia de a Pie para pensar en la Movilidad | A PIE, Asociacion de Viandantes

La movilidad sostenible en Canarias es un asunto de primer orden que comporta uno de los ejes
estratégicos que el Gobierno de Canarias pretende impulsar, para ello se apuesta por un Pacto

por la Movilidad Sostenible en Canarias con principios asumidos por todos los actores sociales.

Pero el modelo actual de transporte también tiene un inconveniente. El transporte es un sector

que conlleva importantes impactos negativos para el medioambiente y la salud humana.

Se puede destacar que la movilidad interinsular en Canarias ha ido creciendo, aunque no es el
tipo de desplazamiento mayoritario en el Archipiélago, dada la fragmentacion del territorio y los

problemas que alin presenta el cambio de residencia entre islas.

Los habitos actuales de movilidad en los municipios canarios se caracterizan por una expansién
urbana continua y una dependencia creciente respecto del vehfculo privado, produciendo un gran
consumo de espacio y energfa, asi como unos impactos medioambientales que ponen de relieve
la necesidad de lograr un sistema de transportes urbano, bien concebido, que sea menos

dependiente de los combustibles fésiles.

En este item sobre la movilidad en Canarias, se ha de tener en cuenta ciertos indicadores
sociodemograficos, territoriales, de turismo, del parque de vehiculos automévil, etc., los cuales
describirdn de manera sintética caracterfsticas de la poblacién total, nimero de personas que

viven por isla, por sexo, su evolucién a través de los afios y su forma de trasladarse.

Canarias es una de las regiones periféricas de la Unién Europea, situado en el noroeste de Africa,

cerca de las costas de Marruecos, donde forma parte de la regién natural de la Macaronesia.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Las islas son de origen volcéanico y caracterizadas por sus barrancos. El clima es subtropical, con
temperaturas mitigadas todo el afio por el mar y en verano por los vientos alisios, con unas
medias entre 18°C y 24°C. Los cambios de temperatura no son muy drésticos, ya que el agua es
un regulador térmico. Las islas més occidentales son las que mas precipitaciones presentan.
Este clima tan favorable crea un bienestar 6ptimo que se refleja en sus habitantes, tanto los
isleflos como los extranjeros que han elegido las Islas Canarias como segunda vivienda durante

el invierno.

La economia de Canarias estd basada en el sector terciario (74,60%), principalmente por el
turismo, ademés, es el que més empleo genera, lo que ha propiciado el desarrollo de la
construccién. La poblacién del archipiélago esta concentrada mayoritariamente en las dos islas
capitalinas, Tenerife y Gran Canaria. Tenerife cuenta con predominio comercial, sector industrial
y de las tecnologfas limpias, la segunda con un potente sector turistico, industrial, astronémico

y de tecnologias limpias.

Segun datos del ISTAC/INE, Canarias, con una superficie de 7.447 km?, es una regién pequefia
si la comparamos con el resto de las Comunidades Auténomas. Tiene una poblacién a 2021 de
2.244.423 habitantes, es la 7* Comunidad de Espafia en cuanto a poblacion se refiere (4,73%
de la poblacién espafiola). Presenta una densidad de poblacién de 301 hab/km2, de las mas
elevadas respecto a la del resto de las Comunidades Auténomas. Canarias cerré6 2020 con un
incremento de 22.563 habitantes en el dltimo afio. La poblacién femenina es mayoritaria, con
un 50,37% del total, frente al 49,62% de hombres.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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La siguiente tabla estadistica muestra la poblacién de Canarias a 1 enero de 2021, por isla. Se

observa que Tenerife es la isla mas poblada con casi 930.000 habitantes, siguiéndola la isla

vecina de Gran Canaria con aproximad 850.000 k

LA PALMA

EL HIERRO

LA GOMERA

TENERIFE

POBLACION POR ISLAS - 2020

83.458 GRAN CANARIA 855.521
11.147 FUERTEVENTURA 119.732
21678 LANZAROTE 155.289
928.604

INE/ISTAC | Elaboracion propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “

POBLACION POR ISLAS - 2020

= LAPALMA = ELHIERRO

LA GOMERA

= GRAN CANARIA FUERTEVENTURA = LANZAROTE

Elaboracion Propia

Para realizar un buen anélisis de la movilidad en Canarias, se consideran diversas variables,

como el [ndice de Motorizacién, el Parque de Vehiculos en Circulacién Insular y por tipo de

combustible.

En las siguientes gréficas se muestra el Parque de Vehiculos en circulacién por tipo de

combustible en todo el territorio canario y desglosado por islas.

PARQUE VEHICULAR - 2020

LA PALMA

EL HIERRO

LA GOMERA

TENERIFE

VILLA DE LA OROTAVA 2022

75.775

9.554

16.024

760.422

GRAN CANARIA 660.818
FUERTEVENTURA 92.887
LANZAROTE 130.262
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Elaboracion Propia

Se sigue considerando que el [ndice de Motorizacién (ntimero de vehiculos por cada 1.000
habitantes) es un indicador de la situacién econémica de un pafs. Actualmente, las tendencias
estédn cambiando hacia el trasvase de preferencias en los modos de transporte, asf como la
mejora de la oferta y la calidad de los servicios de transporte publico, infraestructura ciclista y

peatonal, entre otros.

Si bien es verdad que en los pafses que estan en las primeras etapas de desarrollo aumenta el
fndice de motorizacién al ritmo de su economia, la motorizacion llega a estabilizarse en los pafses
europeos desarrollados. Esto es posible porque los pafses mas ricos cuentan con una oferta
alternativa al coche, con servicios de transporte publico de calidad e infraestructuras ciclistas

6ptimas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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INDICE MOTORIZACION CANARIAS
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INDICE DE MOTORIZACION - 2020

LA PALMA 907,9 GRAN CANARIA 7724
EL HIERRO 857,1 FUERTEVENTURA 7758

LA GOMERA 7392 LANZAROTE 836,0
TENERIFE 8189

INDICE MOTORIZACION - ISLAS 2020
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El sector del automévil cierra el ejercicio de 2020 con una caida en el mercado del 42,25%, en
Canarias respecto al afio 2019, si bien nos encontramos ante una situacién excepcional debido
a las circunstancias particulares de este afio por la pandemia del COVID-19. Por otra parte, el

crecimiento de la economfa regional se mantiene en el 2,00%.

Canarias presenta un parque vehicular bastante elevado, con un total de 1.745.877 vehiculos,
repartido un 49,36% en la provincia de Tenerife y un 50,63% en la provincia de Gran Canaria.

Las islas menos motorizadas corresponden con El Hierro, La Gomera y La Palma.

Canarias presenta unos Indices de Motorizacién bastantes elevados, con 802,40 veh/1.000 hab.
Si fuera un pafs, acapararia el sexto lugar. En Europa la media esta en 505 veh/1.000 hab, segln

los Gltimos datos facilitados por Eurostat.

Las matriculaciones de vehiculos eléctricos en el afio 2020 en Canarias convierten al
Archipiélago en la sexta comunidad auténoma en la que més vehiculos de este tipo se ponen en
circulacion. Son 1.423 coches 100% eléctricos e hibridos enchufables los que se matricularon
durante el afio 2020, con un crecimiento exponencial a pesar de la complicada situacion
econémica.

En Canarias, para el afio 2020 hay un total de 3.806 unidades de vehiculos eléctricos en

circulacién. Gran Canaria presenta el mayor parque vehicular eléctrico con 2.040 unidades.

PARQUE VEHICULOS ELECTRICOS

2500

2040

2000

1500

1195

1000

173
245

.

5 5

- m
LA PALMA EL HIERRO LA GOMERA TENERIFE GRAN CANARIA FUERTEVENTURA  LANZAROTE

ISTAC | Elaboracion Propia
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El desarrollo del turismo de masas en Canarias se inici6 a principios de la década de los afios
sesenta del siglo XX. El modelo adoptado fue coetdneo y muy semejante al de otras zonas litorales
del Estado espafiol, que se vieron afectadas por un intenso proceso de urbanizacién.
Actualmente, el perfil del turismo que visita las islas indica la preferencia de los centroeuropeos

por este destino, predominantemente, de los briténico y alemanes.

En cuanto a la oferta turfstica, la politica de los tour-operadores, los factores medioambientales
y patrimoniales, asf como el apoyo de las Instituciones y de los empresarios han sido decisivos

en este hecho. Por ello, este sector se ha convertido en el motor de la economia del Archipiélago.

Sin embargo, el modelo turistico de Canarias de la segunda mitad del siglo XX es bien diferente.
Es el modelo que se ha definido como de sol y playa, el del turismo de masas. El transporte
répido y fluido conducen a la captacién de sectores sociales populares, a los que se les abre un
mundo de oportunidades: un destino turistico aparentemente exético, en un clima célido para el
disfrute del bario, del sol y la tranquilidad y, donde al mismo tiempo, se les garantiza el

mantenimiento de sus hébitos culturales.

“El modelo de turismo que se aplica en Canarias no es sostenible debido al
contenido de las actividades recreativas que se ofertan y al
ndmero elevado de visitantes que reciben las islas.”

Segun senal6 el profesor Victor Martin, de la Facultad de Geografia e Historia de la Universidad
de La Laguna, en una entrevista a EFE al periédico La Vanguardia Digital en 2018, el turismo en
Canarias provoca un gran consumo de agua que tiene el archipiélago para actividades destinadas
al ocio. Esto condiciona los precios del agua para el consumo de los habitantes y para el consumo

de la agricultura, lo cual afecta a la soberanfa de los alimentos.

También habla de que el transporte de los turistas que visitan Canarias, tanto en barco como en
avién, emiten gases de efecto invernadero y a escala local afectan los coches de alquiler y el
abastecimiento del parque de vehiculos para los residentes locales. El turismo sostenible no
afectaria a los beneficios econémicos de la industria. Si no se cambia a un modelo mas sostenible
se podria perder el interés del turista que busca las particularidades del archipiélago, el bienestar
de la poblacién local y la conservacién de sus recursos.

Victor Martin | Noticia La Vanguardia 18/04/2018

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Las Islas Canarias son, tras Catalufia, la segunda Comunidad Auténoma preferida entre los
turistas internacionales que visitan Espafia. Tal es la importancia del turismo para la economia

regional, que el sector general més del 35% del empleo.

El visitante es un nuevo turista, el Turista Digital, donde el sector debe responder a las exigencias
de los turistas digitales. La digitalizacién del sector implica la necesidad de combinar innovacién
tecnolégica y procesos humanos. El turismo ha caido aproximadamente un 5%, siendo este
descenso en la ocupacién turistica canaria un precursor a un cambio de rumbo en el sector. Esto

ha favorecido el resurgimiento turistico de algunos destinos mediterréneos.

Para detener esta tendencia, el mercado canario debe afrontar los nuevos retos digitales que se

plantean en el sector:

® Responder a las exigencias del nuevo viajero digital.

® Desarrollar técnicas basadas en Big Data para conocer a los turistas.

® Llegar a los turistas potenciales a través del Marketing Digital.

® Fomentar la formacién digital.

® Ofrecer al usuario la tltima tecnologfa aplicada al turismo en el destino.

www.hosteltur.com | Noticia 12/07/2018

Promotur, comprende acciones de promocién turfstica dirigidas a profesionales y al pablico final
en Canarias. Cuenta con numerosos estudios de investigacién en cuanto al perfil del turista se

refiere, desde origen, edad, importancia de la eleccién de Canarias para disfrutar de sus

vacaciones, el nivel de satisfaccién, entre otros datos.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Segun el ultimo analisis del Perfil del Turista que visita Islas Canarias 2019 redactado por
Promotur, este indica lo siguiente:

Con un total de 15.110.866 turistas que visitaron Canarias en 2019, se muestra la distribucion
de los turistas por islas. La isla de Tenerife (38,1%) es de las més visitas, siguiéndole Gran

Canaria (28,0%,). La siguiente grafica muestra la distribucién por islas en 2019:

DISTRIBUCION DE TURISTAS POR ISLAS

LAPALMA = ELHIERRO/LAGOMERA = TENERIFE = GRAN CANARIA FUERTEVENTURA = LANZAROTE

Los turistas provienen principalmente de Reino Unido (32,5%), seguido por el turismo aleman
(18,0%)y en tercer lugar el turismo nacional proveniente de la Penfnsula (13,3%). Hay un elevado
nimero de turistas que llegan a las Islas Canarias desde otros pafses fuera de la Unién Europea
(22,6%).

La edad del turista tipo esté entre los 45 a los 60 afios, ya que es un lugar idéneo para pasear,
ir a la playa y degustar la gastronomfa canaria. A esto hay que afiadir que vienen practicamente
el mismo nimero de hombres y mujeres, sobre todo en pareja o familia (69,4%,), aunque hay un

gran porcentaje de turistas que viajan en solitario (9,6%).

También hacen referencia al Turista Digital, que refleja datos como que el 64,40% de los
encuestados usaron internet para reservar su vuelo y para comprar paquetes turfsticos un
38,10% del total. Una vez en el destino, el 91,7% de los turistas usaron internet durante su

estancia.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “

EDAD

DE 31 A 45 ANOS

u DE 16 A 24 ANOS = DE 25 A 30 ANOS = DE 40 A 60 ANOS >60 ANOS

El clima, la seguridad y la tranquilidad son factores que le dan importancia a la hora de elegir
Canarias. En ultimo lugar nos encontramos con la oferta cultural y el patrimonio histérico. Esto
se debe a que la motivacién principal para elegir sus vacaciones se centra en hébitos de descanso

(55,10%)y disfrutar de la familia (14,70%).

ISLA DE ESTANCIA 2019

5000000

4000000

3000000
2000000
1000000 .
0 —

Lanzarote

Fuerteventura Gran Canaria Tenerife La Palma El Hierro/La

Gomera

De media, los turistas tienen una estancia de 9,09 noches. EI 34,90% contratan el régimen de
alojamiento de todo incluido. Y son los Hoteles de cuatro estrellas los que alojan al 37,50% de

los turistas que llegan a Canarias.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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La siguiente gréfica expone el nimero de plazas alojativas, tanto hoteleras como extra-hoteleras,
en el afio 2019. Tenerife es la isla con més plazas alojativas, 90.373, le sigue Gran Canaria con

unas 67.154 plazas y en tercer lugar la isla de Fuerteventura con 48.042 plazas

TOTAL PLAZAS ALOJATIVAS EN CANARIAS
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Después de analizar los datos ofrecidos por Promotur, el perfil del turista tipo que visita Canarias

para disfrutas de sus vacaciones en las Islas Canarias es el siguiente:

PERFIL TIPO TURISTA EN CANARIAS

SEXO EDAD NACIONALIDAD PROFESION

Mujer / Hombre 31-60 afios Inglesa Asalariado

ISLA ELECCION DESTINO ACTIVIDAD INTERNET
Tenerife Clima Pasear Vuelos / planos

Resumen datos Promotur | Elaboracion propia
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La accesibilidad y movilidad son dos conceptos diferentes pero interdependientes a la vez. La
accesibilidad hacer referencia a la capacidad que tienen las personas y mercancias para moverse
en un momento dado. La movilidad se relaciona con la cantidad de movimiento que esas

personas o mercancias generan en un determinado periodo.

El incremento de la movilidad conlleva normalmente una presién de la sociedad para que se
intervenga en la red viaria, por ende, se estd demandando una mejora de la accesibilidad por el

aumento de la movilidad.
La mejora de la accesibilidad como factor inductor de la movilidad

La mejora o construccién de nuevas infraestructuras en Canarias ha conllevado un alza
importante de la movilidad, méas atn cuando las actuaciones han supuesto un cambio sustancial

a la situacion de partida, como por ejemplo la reduccién del tiempo de transporte.

En definitiva, es incuestionable que la mejora de la accesibilidad en Canarias, aunque necesaria
para muchos casos, ha supuesto un incremento de la movilidad, dandose casos donde la
justificacién que se hacfa en proyectos sobre ahorro de tiempo e incluso econémicos, no han sido

tales por el notable incremento de los viajes a los que induce la mejora de la accesibilidad.
La movilidad en el contexto fisico y socioeconémico de Canarias

El medio ffsico es un factor fundamental para explicar la movilidad, pues el territorio condiciona
el asentamiento de la poblacién y de las actividades econémicas en el espacio, al mismo tiempo

que el trazado de las redes viarias.

En este sentido, si todas las islas sufren la mentada fragmentacién de su territorio, no todas
cuentan con el mismo relieve, cuestién que se traduce en oportunidades de desarrollo bien

diferenciadas.

La discontinuidad del territorio es un claro condicionante para el desarrollo, factor que influye en

los transportes. Es un hecho negativo que limita las oportunidades de desarrollo econémico.

Las condiciones topograficas han dificultado el trazado de las vias terrestres. Estos elevados
indices de rodeo conllevan un alejamiento fisico y temporal de los niicleos menos accesibles

a/desde las principales entidades demograficas de las islas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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En resumen, las dificultades derivadas del relieve en Canarias, particularmente en las islas mas
occidentales, han sido un claro condicionante para el desarrollo socioeconémico en estas islas,
donde los trazados sinuosos y en pendiente, fruto de una accesibilidad no 6ptima, no esta
favoreciendo los desplazamientos, mientras que sf lo hace en los territorios donde predominan

los trazados rectilineos.

Las islas con menor poblacién carecen de buena parte de servicios, como de ocio, educativos,
profesionales o comerciales, por ende, la carencia de estos servicios béasicos es una de las

justificaciones que explican las migraciones que se dan en el interior de Canarias.

No todas las actividades econémicas generan la misma movilidad por habitante. Por lo general,
la actividad primaria demanda menos movilidad que las relacionadas con el secundario y
muchfsimo menos por el subsector del turismo. Y es que, en la actividad turistica, la demanda
de viajes no solo es imputable a la mano de obra que trabaja en el sector, sino también a los

propios turistas que demandan un volumen de desplazamientos muy alto.

Gran parte de los desplazamientos son por motivos laborales o de estudios, donde se deja
entrever la actividad turfstica como unos de los principales motivos de los desplazamientos en

algunas islas, en este caso tanto por motivos laborales como de ocio.

En resumen, el fuerte incremento experimentado por las actividades econémicas en las Islas y,
especialmente del turismo, se ha traducido en un notable aumento de la movilidad terrestre,
marftima y aérea. Los elevados ratios de vehiculos por habitante, sobre todo en las areas
turisticas, ponen de manifiesto una alta movilidad que sigue en aumento. La carencia de
ferrocarril y las deficiencias en la guagua con los nucleos més alejados y con una densidad
poblacional menor, han ocasionado que no exista correlacién entre la baja renta de Canarias y el

elevado parque de vehiculos.

El volumen anual de cruceristas que hubo en los puertos de Canarias durante el afio 2019 super6
las 2.200.000 personas, aumentando un 6,50% con respecto afio anterior, donde los Puertos de
Las Palmas, integrado por el Puerto de Arrecife, Puerto del Rosario y el Puerto de La Luz y de
Las Palmas, atraen a més turistas, quedando los Puertos de la provincia de Santa Cruz de

Tenerife, en segundo lugar.
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TRAFICO DE CRUCERISTAS

ETOTAL W PUERTOS DE LAS PALMAS PUERTOS DE SANTA CRUZ DE TENERIFE
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Resumen datos Promotur | Elaboracion propia

La capacidad aérea regular hacia Canarias en 2019 proveniente del extranjero y de la penfnsula

fue de aproximadamente 11.400.000 personas, aumentando en un 0,10% con respecto al afio

anterior.
CAPACIDAD AEREA CANARIAS
ETOTAL ®EXTRANJERO PENINSULA
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Resumen datos Promotur | Elaboracion propia
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Indicadores de movilidad

La tendencia a un mayor uso del transporte privado no parece que vaya a frenarse en el futuro,
siendo mayor esta dependencia alli donde el establecimiento de un transporte publico eficaz es
més complicado. Los datos de uso de la guagua son representativos en las islas centrales como

Gran Canaria y Tenerife.

La particularidad de las islas periféricas con una densidad demogréfica més baja y dispersién de

la poblacién por el territorio condiciona el establecimiento de lineas regulares rentables.
Tiempos de transporte

Uno de los parametros que mejor refleja la calidad de vida en las ciudades son los tiempos de
transporte, acompafiado de otras variables como la polucién, la contaminacién acustica, la

densidad de tréfico, la seguridad, etc.

En el andlisis por cada conjunto insular, se pone de manifiesto la relevancia que en las islas
periféricas tiene el menor tiempo de transporte en todos los modos. En cuanto al andlisis
municipal de los tiempos de transporte, lo més destacable es que los menores tiempos se dan
en las entidades que cuentan con plena actividad econémica en su jurisdiccién, evitando con ello
que la poblacién realice movimientos pendulares a diario a otros municipios, con el consiguiente

incremento de los tiempos.

Recapitulando, los tiempos de transporte en Canarias se pueden considerar elevados, partiendo
de la base de las escasas dimensiones de las Islas. Normalmente, estos tiempos de transporte
mayores tienden a ser mas importantes en el transporte publico, por lo que sera necesario actuar

en este modo para hacerlo més competitivo frente a la movilidad de transporte privado.
Factores de ocupacion

De media en Canarias nos encontramos con una ocupacién vehicular de 1,30 personas/coche,
una cifra bastante baja. En este sentido, algunos expertos comentan abiertamente que ‘s/
esperamos recorrer 10.000 o menos km en un afio, con una ocupacion media de una o dos
personas, carece de sentido, al menos con relacion al transporte, la adquisicion en Canarias de

un automovil nuevo y mas aun si es de gran tamario’ (Del Val Rodriguez, 2005).

Consejeria de ras, Tr v del Gobierno de Canarias
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5.2 PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL TRANSPORTE
DE TENERIFE (PTEOTT)

El Plan Territorial Especial de Ordenacién del Transporte de Tenerife (PTEOTT) desarrolla e
integra las directrices y actuaciones referidas al transporte publico y politicas de movilidad hasta
el afio 2027. El objetivo de este Plan es desarrollar el Plan Insular de Ordenacién del Territorio
(PIOT), en lo relativo a politicas ya actuaciones pulblicas en materia de Transporte de viajeros e
indicaciones relativas a politicas de movilidad. El proceso de su elaboracién se ha llevado a cabo

en tres fases:

® Avance Del Plan. Anélisis de la situacién actual y planteamiento de propuestas de futuro

® Documento Para La Aprobacién Inicial. Avance de los resultados obtenidos de la
participaciéon ciudadana y otros elementos necesarios (desarrollos técnicos, memoria
ambiental, normativa, programacioén y financiacion...)

® Alegaciones. Seguimiento politico y administrativo hasta la aprobacién definitiva.

ELEMENTOS INVOLUCRADOS EN EL PTEOTT

Poblacion distribuida dispersa e irregularmente en el territorio y que genera Demandas
de Movilidad

DEMANDAS DE . - . . .
Puestos de empleo, plazas escolares y universitarias, equipamientos comerciales, etc., que
MOVILIDAD L
atraen a las Demandas de Movilidad
Como causa de lo anterior, Flujos de Personas entre diferentes zonas del territorio
® Red Viaria
o Estructura, jerarquizacién y conectividad propias
o Condiciones de capacidad maxima en cada uno de sus
tramos y tiempo de recorrido acorde con la intensidad de
tréafico.
OFERTAS DE p - .
° T |
e Red de Lineas de Transporte Publico Colectivo

o Apoyada en la Red Viaria

o Estructura, cobertura geografica y conectividad propias.

o Frecuencias, capacidades y tiempos de recorrido en linea y
en cada tramo de la red Viaria cubierto por la Red de
Transporte Publico

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

ELEMENTOS INVOLUCRADOS EN EL PTEOTT

® Reparto de la demanda entre el vehiculo privado y el transporte
publico colectivo, acorde con la calidad y adecuacién de las
prestaciones respectivas a las caracterfisticas y exigencias de esa
demanda.

® Carga de tréfico, tiempo de recorrido y nivel de servicio en cada
tramo de la Red Viaria y en cada perfodo horario.

COMO SE ndi I - - )
RESUELVEN LA ® [ndices de Utilizacién de los servicios de transporte publico colectivo
OFERTA Y LA (viajeros por linea, por tramo, por vehiculo.km, etc.).

DEMANDA ® Consumo unitario y consumo agregado

o De las personas que utilizan sus vehiculos privados.
o De las personas que se mueven en transporte publico.

® Una parte de los recursos consumidos en el Transporte Pablico que
no es pagada por sus Viajeros y que exige la aportacién de recursos
publicos al Sistema

En cuanto a las propuestas de futuro, se realiza dentro del PTEOTT una previsién de una posible
evolucién de las demandad de movilidad que, si bien no influyen directamente en el contenido
de las politicas de movilidad actuales, si se tienen en cuenta estas previsiones para aportar
soluciones que permitan solventar los problemas que se presentan en los diferentes escenarios

previstos.

En cuanto al anélisis, se han tenido en cuenta dos Iineas de procedimiento: una a través de un
andlisis cuantitativo de los elementos involucrados, para centrar los problemas concretos y
permitir su conexién con los efectos inmediatos que sufre la poblaciéon de la Isla y un anélisis
cuantitativo y modelizacién matematica de la oferta y la demanda de transporte para asf poder

evaluar con el maximo rigor cuantitativo los escenarios y alternativas de actuacién.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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El Plan Insular de Ordenacién del Territorio (PIOT) divide a la Isla de Tenerife en 9 comarcas:
Area Metropolitana, Valle de Guimar, Sureste, Acoden-Daute-Isla Baja, Valle de La Orotava,

Acentejo, Macizo Central, Anaga y Teno.

Por su parte, el PTEOTT respeta esta divisién comarcal, exceptuando a Anaga, Teno y Macizo
Central que engloban al Parque nacional del Teide y parte del Parque Natural de la Corona
Forestal y cuyos flujos de tréfico que afectan a estos espacios se englobaréan dentro de las
restantes 8 comarcas. Dado el peso respecto los viajes totales de la isla, se han distinguido 4

macrozonas en la comarca metropolitana, dividiéndose por tanto la Isla en 11 macrozonas.

MACROZONAS
01 Santa Cruz de Tenerife. Centro Anaga
02 Santa Cruz de Tenerife. Sur - El Rosario
03 Laguna Centro
04 Laguna Norte — Tegueste
05 Acentejo
06 Valle de La Orotava
07 Ycoden - Daute - Isla Baja
08 Suroeste
09 Abona
10 Sureste
1 Valle de Guimar

Division de la Isla de Tenerife en Macrozonas de Movilidad | PTEOTT

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Para el estudio de la movilidad a nivel insular, desarrollo de modelos de tréfico y para poder
desagregar de forma mas detallada los resultados dentro de cada comarca, incluso de
municipios, es necesario zonificar la isla. Para ello, en el PTEOTT se partié de los ntcleos
poblacionales, que es la unidad territorial que mejor relaciona poblacién con realidad geogréfica.
Esta zonificacion ha dado como resultado un total de 121 zonas de movilidad, con una poblacién
maxima de 31.500 habitantes, agrupadas en 11 macrozonas o comarcas coincidentes con las

sefialadas en el PIOT.

Dada la intrinseca relacién con el PTEOTT de Tenerife, el presente PMUS VILLA DE LA OROTAVA
utilizard como delimitacién para la realizaciéon del anélisis y para la definiciéon de las propuestas
de movilidad, las mismas Zonas de Movilidad que se disponen en el PTEOTT, con el objetivo de
aportar unas soluciones més concretas y coherentes con el drea de estudio que se esté

trabajando.
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5.3 ANALISIS DE LA MOVILIDAD EN TENERIFE Y LA COMARCA DE
VALLE DE LA OROTAVA

El transporte es un sector clave de actividad, por la importante contribucién que realiza a la
economfa y al empleo. Ademés, tiene un alto impacto en términos de sostenibilidad
medioambiental, por lo que las Administraciones Publicas deben considerarlo como prioritario

en su planificacion estratégica.

El Cabildo Insular de Tenerife, si bien no tiene competencias exclusivas en materia de movilidad,
es consciente de que existe un problema de importante magnitud en la isla. Para resolverlo, se
pretenden impulsar todas las formas de transporte publico terrestre, pero también introducir o
potenciar formas de uso mas eficiente de los modos privados, apoyandose en los nuevos recursos

que ofrecen las tecnologias para una gestién inteligente y enfocada al ciudadano.

En el modelo de desarrollo propuesto para Tenerife, la prosperidad econémica, social y territorial
se interrelacionan estrechamente con un uso sostenible del territorio. Por su parte, la
contribucién a una economia baja en carbono justifica la inclusién de un programa de movilidad

sostenible.

Ademés, se incluye la puesta en marcha de una estrategia de accién contra el cambio climatico,
que consiga hacer frente al impacto del cambio climatico a nivel insular y contribuya a la
reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero.

En este sentido, en el &mbito insular se trabaja continuamente por conseguir establecer una
estrategia que convierta a Tenerife en referente de movilidad sostenible. Se enfoca basicamente
en impulsar el uso de vehiculos eléctricos a través del desarrollo de la red de puntos de recarga
y acciones piloto ejemplarizantes.

Las escasas distancias que cubrir dentro de la isla y la proximidad de los municipios de Tenerife
propician el que una planificacién coordinada y eficiente de los puntos de recarga permita una

red bésica de cobertura suficiente para impulsar el uso generalizado del vehiculo eléctrico.

También se pretende actuar en una serie de infraestructuras que contribuyan al fomento del uso
del transporte publico, a facilitar el intercambio modal entre vehiculo privado y guagua, a la

evolucién hacia sistemas inteligentes de transporte y al fomento del uso compartido del coche.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

Tenerife es una de las islas pertenecientes al Archipiélago Canario ubicada en el Océano Atlantico.

Junto con La Palma, El Hierro y La Gomera conforma la provincia de Santa Cruz de Tenerife.

En su centro de alza el Pico Teide, que con 3.718 msnm representa el punto més elevado de
Espafia. Su orograffa abrupta y su variedad de climas dan como resultado un territorio de
mdltiples paisajes y formas, desde el Parque Nacional del Teide hasta los Acantilados de Los
Gigantes. Los barrancos constituyen uno de los elementos més caracterfsticos de su paisaje. Las

costas son, por lo general, accidentadas y abruptas sobre todo en el norte, mas que en el sur.

El clima de Tenerife es moderado, templado y muy suave en cualquier estacién del afio. Las
temperaturas medias son de 18°C en invierno y 25°C en verano. El norte y sur de la isla poseen
diferentes caracteristicas climaticas. En barlovento se registra un 73% de las precipitaciones

totales, la humedad relativa del aire es superior y la insolacién inferior.

La economfa tinerfefia estd altamente especializada en el sector servicios (78,08%), turismo.
Atrae gran cantidad de turismo nacional e internacional que llegan a la isla en busca de sus
playas, variada oferta cultural y su gastronomia. El sector primario solamente representa el 2%,
del PIB, al igual que el sector energético, que contribuye con un 2,85%, donde ejerce un papel
primordial la implantacién de energias renovables. Finalmente, el sector de la construccién
(11,30%) tiene un caracter estratégico prioritarios, es un sector con relativa estabilidad que

permite multiples posibilidades de desarrollo.

Con una superficie de 2.034,38 km?, es una regién pequefa si la comparamos con el resto de
las Provincias Espafiolas. Tiene una poblacién a 2020 de 928.604 habitantes, es la primera Isla
en cuanto a poblacién se refiere. Presenta una densidad de poblacién de 456,46 hab/km?2, muy

superior a la media de las Comunidades Auténomas.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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POBLACION TENERIFE
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INE/ISTAC | Elaboracion Propia

Tenerife cerr6 2020 con un incremento de 10.763 habitantes. La poblacién femenina es
mayoritaria, con un 50.94% del total, frente al 49.06% de hombres.

Esta tabla estadistica muestra la poblacién de la isla de Tenerife en 2020, por municipios. Se
observa que Santa Cruz de Tenerife es el municipio mas poblado con casi 210.000 habitantes

(22% de la poblacion total), siguiéndole La Laguna con aproximadamente 160.000 habitantes.

La distribucién de la poblacién segln las Zonas de Movilidad definidas por el PTEOTT se
encuentra repartida de manera heterogénea, con tres polos principales residenciales localizados

en el Area Metropolitana de Santa Cruz — La Laguna, Abona y Valle de La Orotava.

Las zonas tienen una poblacién variable entre 90 y 30.000 habitantes. Las zonas con mayor
poblacién se encuentran en el Area Metropolitana, Puerto de la Cruz y la zona turfstica de Arona,
mientras que las zonas con menor poblacién se encuentran en la zona alta de la Comarca de

Daute y en el Sureste.
La MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA, esta compuesta por los municipios de Puerto de

La Cruz, Los Realejos y Villa de La Orotava, siendo este Gltimo el que compete en la redaccién
de este PMUS.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ISTAC | Elaboracion Propia

Vinculado a la comunicacién entre la zona metropolitana y la Isla Baja a través del camino real
se desarroll6 la poblacién de esta comarca, tipicos ndcleos agricolas de medianias. El desarrollo
turfstico, la agricultura intensiva y la construccién de la autopista cambian los patrones de
desarrollo, densificAndose las edificaciones en base a la red de caminos existentes. El
crecimiento actual esté relacionado con la actividad turistica y gastronémica, asi como con la

acogida de residentes suburbanos del area metropolitana.

El PIOT pretende reconducir los procesos de edificaciéon a un sistema de nucleos urbanizados
compactos en los que se concentre el crecimiento y, al mismo tiempo, acotar la ocupacién
dispersa del territorio en determinados &mbitos, reconduciéndola a formas de orden compatibles

con el modelo comarcal.

La siguiente tabla estadfstica muestra la poblacién en la MACROZONA 06 VALLE DE LA
OROTAVA a 1 enero de 2021. Se observa que la Villa de La Orotava es el municipio con el menor
valor de densidad poblacional con 200,13 hab/km?, con una poblacién de 42.187 habitantes.
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MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

DENSIDAD DE

MUNICIPIO POBLACION (hab/km?)

POBLACION (hab) SUPERFICIE (km?)

LOS REALEJOS 36.727 57,09 643,32
PUERTO DE LA CRUZ 30.492 8,73 3.492,78
VILLA DE LA OROTAVA 42.187 210,8 200,13

ISTAC | Elaboracion Propia

Entre los muncipios que conforman la Comarca de Valle de La Orotava, destaca el nimero de
habitantes que residen en la Villa de La Orotava, asf como la elevada densidad poblacional que
presenta el Puerto de la Cruz, debido a su pequefa extension.

En la comarca de Valle de la Orotava se repite, aproximadamente, la distribucién de la poblacién
por grupos de edad en cada uno de sus municipios, con una poblacién mas bien envejecida,
siendo el rango de edad comprendido entre los 40 y 59 afios el que més poblacién presenta,
seguido de cerca por la poblacién de més de 60 afios.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Para realizar un buen anélisis de la movilidad en Tenerife y la Comarca de Valle de La Orotava,
se consideran diversas variables, como el Indice de Motorizacion, el Parque de Vehiculos en

Circulacién Insular y por tipo de combustible.

Tenerife presenta un parque vehicular bastante elevado, con un total de 760.422 vehiculos,

repartido un 22,87% en el municipio de Santa Cruz de Tenerife y un 16,66 % en La Laguna.

Los municipios de la MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA también cuentan con un elevado

parque vehicular.

PARQUE VEHICULAR MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

MUNICIPIO NUMERO DE VEHICULOS
LOS REALEJOS 30.629
PUERTO DE LA CRUZ 26.191
LA OROTAVA 31.361
ISTAC

Flaboracion Propia
El municipio de La Orotava es el que mayor parque vehicular concentra en 2020, segln los

ultimos datos del ISTAC, con un total de 31.361 vehiculos, seguido de Los Realejos, con 30.629
y por ultimo Puerto de La Cruz, 26.191, un valor bastante elevado para su extension.

En las siguientes gréficas se muestra el Parque de Vehiculos en circulacién por tipo de

combustible en la isla de Tenerife y desglosado por municipios de la zona del Valle de La Orotava.

En Tenerife hay un total de 760.422 vehiculos en el 2020. La Orotava cuenta con treinta y un
vehiculos alimentados por energia eléctrica, valor que se pretende que aumente alin més con las
medidas abordadas en este PMUS.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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POR TIPO DE COMBUSTUBLE: MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

MUNICIPIO GASOLINA DIESEL GLP ELECTRICO
LOS REALEJOS 19.777 10.633 21 12
PUERTO DE LA

CRUZ 19.715 6339 48 38
LA OROTAVA 20.445 10.740 18 31

VILLA DE LA OROTAVA 2022

ISTAC | Elaboracion Propia
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TIPO COMBUSTIBLE TENERIFE

BMGASOLINA mDIESEL © GLP M ELECTRICO
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Se sigue considerando que el Indice de Motorizacién (nimero de vehiculos por cada 1.000
habitantes) es un indicador de la situacién econémica de un pafs. Actualmente, las tendencias
estédn cambiando hacia el cambio de preferencias en los modos de transporte, asi como la mejora
de la oferta y la calidad de los servicios de transporte publico, infraestructura ciclista y peatonal,
entre otros.

Si bien es verdad que en los pafses que estan en las primeras etapas de desarrollo aumenta el
fndice de motorizacién al ritmo de su economia, la motorizacion llega a estabilizarse en los pafses
europeos desarrollados. Esto es posible porque los pafses mas ricos cuentan con una oferta

alternativa al coche, con servicios de transporte publico de calidad e infraestructuras ciclistas

6ptimas.
INDICE MOTORIZACION TENERIFE
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Segun los Gltimos datos del ISTAC con relacién al Indice de Motorizacién que hay en la isla de
Tenerife (2020), se refleja un valor bastante elevado de 818,9 vehiculos cada 1.000 habitantes.

La isla se coloca por encima de la media de Canarias y muy por encima de la media nacional.
Esto determina que el modo de transporte elegido para realizar los viajes es el motorizado y

sobre todo en vehiculo privado.

Que el vehiculo privado sea el principal modo de transporte elegido tiene que ver con la pobre e
inexistente infraestructura especifica para el transporte colectivo en la isla, a excepcién del

tranvia dentro del Area Metropolitana y algunos carriles exclusivos en la capital.

Tal y como se observa en la siguiente tabla que muestra el [ndice de Motorizacién en los tres
municipios que comprenden la zona del Valle de La Orotava, el municipio que compete a la
redaccion de este PMUS; La Orotava es el que, seglin datos del ISTAC de 2020, comprende el
menor [ndice de Motorizacién comarcal, con 743,4 vehiculos cada 1.000 habitantes,
encontrandose en primer lugar Puerto de la Cruz, con 858,9 vehiculos cada 1.000 habitantes
seguido de Los Realejos, con 834,0. Estos valores superan con creces la media nacional, de unos
500 vehiculos/1.000 habitantes y se encuentra cerca de la media islefia (818,19 veh/1.000
habitantes).

INDICE DE MOTORIZACION: VALLE DE LA OROTAVA

MUNICIPIO 2020 2019 2018 2017
LOS REALEJOS 834,0 8294 810,8 7921
PUERTO DE LA

CRUZ 8589 869,4 830,5 827,0
LA OROTAVA 743,4 735,2 720,7 705,3
ISTAC

Elaboracion Propia

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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En Tenerife, la cifra de vehiculos eléctricos en circulacién para el afio 2020 eran de 1.195
unidades. EI municipio de Santa Cruz de Tenerife cuenta con 381 vehiculos registrados,
situdndose en primer lugar, siguiéndole La Laguna con 238 unidades. Tal y como recalcamos en
la tabla ‘Por tipo de combustible Valle de La Orotava’, dos de los municipios que la conforman
se encuentran cerca de la media de vehiculos eléctricos insular (38,55 vehiculos por municipio).
Estos serian La Orotava, en primer lugar, con 38 vehiculos eléctricos, seguido de Puerto de la
Cruz, con 31. En altimo lugar estarfa Los Realejos, con 12, que se aleja de esta media insular, si

bien en todos los casos la adquisicién de este tipo de vehiculos es una tendencia al alza.

Si comparamos estos datos con los afios 2020 al 2017, la adquisicién de vehiculos eléctricos se
ha triplicado en cuatro afios, pasando de 426 unidades en 2017 a las actuales 1.195. La isla de
Tenerife se encuentra en segundo lugar, y Gran Canaria en primer lugar con 2.040 unidades

matriculadas en 2020.
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ISTAC | Elaboracion Propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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5.4 EL MODELO TURISTICO DE TENERIFE Y LA COMARCA DEL VALLE
DE LA OROTAVA

El agradable clima y la suavidad de la temperatura del mar propiciaron que Tenerife comenzara
a recibir turistas desde las Gltimas décadas del siglo XIX. Por entonces, miles de personas con
problemas de salud acudfan desde Europa para recuperarse de enfermedades reuméticas,
cuténeas y respiratorias aprovechando la pureza del ambiente atlantico de Canarias y los
beneficios de sus aguas. Si bien anteriormente habia sido destino de exploradores, botanicos y
gedlogos, Tenerife comienza asi a convertirse en el importante destino vacacional que es hoy en
dfa. A partir de los afios sesenta del siglo XX Tenerife comienza a recibir turistas interesados en
descansar y en disfrutar del sol y del mar. Tenerife es un caso de éxito internacional en la
generacion de un sistema turfstico insular que ha permitido posicionar a la Isla como referente y

en una situacién envidiable para abordar los retos a los que se enfrentara el sector.

® Gran diversidad de recursos.
® Baja estacionalidad de la afluencia de turismo.
® Cobertura de infraestructuras basicas y transversales a la actividad turfstica.

® Participacién publico-privada en la gestion turistica insular.

Debido al nuevo modelo turistico que debe afrontar Tenerife, con continuos cambios a los que
esta sometido el sector del turismo, se precisa de una adaptacién répida y de calidad. Esta es
una oportunidad para reflexionar sobre los aspectos relevantes para el desarrollo de la actividad

turfstica. Por ende, se plantean los siguientes retos:

® Cuidar los elementos diferenciadores de Tenerife.
® Contribuir a la prosperidad y al desarrollo de la poblacién local.
® Avanzar a un sistema integral de inteligencia turistica.

® Ordenacion integrada y sostenible de los diferentes espacios insulares.

Segln la ‘Estrategia Turistica de Tenerife 2020/2030. Del reto de la Gestién Integral a una
Gestién Compartida’, se desarrollan 10 Estrategias que aspiran a avanzar en un destino de
calidad, competitivo y mejor preparado para satisfacer a un turismo cada vez més
experimentado. Lo que se pretende con estas Estrategias es desarrollar Tenerife como un destino
més creativo, innovador y sostenible, que contribuya a mejorar la calidad de vida de los

residentes a través de la adaptacién del modelo turfstico.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

ESTRATEGIA TURISTICA TENERIFE 2017-2020/2030

Estrategia en el Area de Gestion Coordinada

01 del Destino Turistico/Gobernanza. 06 Estrategia de Innovacion y Competitividad.
02 Estrategia/Programa de mejora integral del 07 Estrategia en el Ambito de la
destino y desarrollo territorial. Inteligencia Turistica.
5 . Estrategia en el Ambito de Ila
Estrat | ambito del t rte,
03 _Srrategia en € ambito cel transporte, og Sostenibilidad, la Accesibilidad y la
acceso a la isla y de la movilidad interior.
Igualdad.
04 Programa para el desarrollo de productos 09 Estrategia para la atraccion de inversiones
turisticos estratégicos. y desarrollo de proyectos estratégicos.
05 Estrategia de posicionamiento, comunicacion 10 Estrategia en el Ambito de la sociedad

y promocion. y el empleo.

Estrategia Turistica de Tenerife 2017-2020/2030

Elaboracién Propia

De las Diez Estrategias nombradas, las que repercuten de manera mas directa a la hora de
redactar el presente PMUS ya que tratan temas como la Movilidad Sostenible Turistica, Movilidad
Inteligente Turfstica y Accesibilidad Turfstica, son las siguientes:

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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ESTRATEGIA 3

EN EL AMBITO DEL TRANSPORTE, ACCESO A LA ISLA Y MOVILIDAD INTERIOR

Actualmente existe una Mesa Técnica de Turismo y Movilidad en la que estan integradas las areas de Carreteras,
Turismo y Movilidad del Cabildo de Tenerife. Su objetivo es resolver y tratar los problemas y necesidades de
mejora en el ambito de la movilidad turistica interior. Ciertamente, un modelo de trabajo a exportar a otros
ambitos del transporte turistico.

EJE 2 - Conectividad Maritima

Mejorar la conectividad directa e indirecta.
Potencias rutas regulares.
Captar nuevos operadores.
Desarrollar la conectividad con otras zonas.

Fomentar las sinergias del trafico del puerto para la
conectividad aérea.
Diversificar la oferta en Tenerife.
Generar estancia de cruceros en el puerto.
EJE 3 - Movilidad Interior del Turismo EJE 4 - Movilidad Sostenible
Mejorar el transporte colectivo en Tenerife.
Modelo Integral de Sefalizacion de Tenerife.

Transporte adaptado a las necesidades del
Turismo Activo.

Zonas y Espacios de Movilidad Sostenible.
Extender el uso del VE en el sector turistico.
Potenciar el uso de la bicicleta.

La movilidad sostenible en el turismo es un reto importante dada la presién ambiental que el
transporte ejerce en un territorio y la inherencia de los desplazamientos dentro del sistema

turistico, ademés de los efectos sociales y econémicos asociados.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ESTRATEGIA 7
EN EL AMBITO DE LA INTELIGENCIA TURISTICA

Tenerife dispone de sistema de inteligencia propio que
ha sido capital para la competitividad del destino y la
toma de decisiones de sus gestores turisticos,
contribuyendo a la gestacion y cambio de un nuevo
modelo para el turismo insular.

EJE 1 - Programas en el Ambito del C

CONOCIMIENTO APLICADO A LA MEJORA Y
ADECUACION DEL ESPACIO TURISTICO.
DIAGNOSTICO DE ZONAS TURISTICAS INSULARES

INTELIGENCIA
Comprender variables y procesos
Resolver problemas
Desarrollar habilidades, destrezas

yla ig

ANALISIS Y ESTUDIOS PARA MEJORAR E
IMPULSAR LA CONECTIVIDAD Y MOVILIDAD

La definicion de los principales problemas en zonas
turisticas concretas, particularmente en espacios
naturales.

DIGITALIZACION DEL CONOCIMIENTO Y
CONOCIMIENTO DIGITAL

La mejora de la conectividad es una prioridad turistica
de Tenerife. Es por ello que el conocimiento en los
ambitos de la conectividad y la movilidad interior son
prioritarios en el Programa de Inteligencia Turistica.

INVESTIGACION PARA CONTRIBUIR A LA GESTION
SOSTENIBLE DEL DESTINO TURISTICO TENERIFE

Incorporar herramientas digitales, tanto de captacion
de informacion como de transferencia de
conocimiento.

VILLA DE LA OROTAVA 2022

Estudio digital de flujos de movimiento turistico
aplicado a mejora de la sostenibilidad (Balizas-movil).
Colaboracién con proyectos de investigacion en el
marco del ‘Smart Island'.
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ESTRATEGIA 38

EN EL AMBITO DE LA SOSTENIBILIDAD, ACCESIBILIDAD Y LA IGUALDAD

El desarrollo sostenible a nivel territorial, sectorial o individual se define como la capacidad de tomar decisiones
a cada nivel que satisfagan las necesidades de la poblacion, sin comprometer su facultad de retribuir las
necesidades de las generaciones futuras.

EJE 1 - Programas en el Ambito de la Sostenibilidad

Pasar de un sistema reactivo a uno mas proactivo sobre la sostenibilidad
Investigacion sobre la sostenibilidad
Incentivos a las empresas comprometidas con la sostenibilidad ambiental, social y econémicamente
Acciones dirigidas a integrar la sostenibilidad como parte de la imagen del destino
Acciones sostenibles para el desarrollo local
Liderazgo y compromiso de Tenerife por la sostenibilidad turistica

EJE 3 - Fortalecimi dela i iaen la
diversidad como activo turistico

EJE 2 - Turismo inclusivo

El turismo inclusivo es el turismo que permite la
igualdad de oportunidades, de todas las personas, para
desarrollar la totalidad de las acciones que componen
la actividad turistica de una manera segura, comoda,
auténoma y normalizada, y que ademas trata de buscar
también la rentabilidad econdmica, buscando
beneficiar tanto a la persona con discapacidad como a
las empresas del sector.

Reforzar la investigacion cientifica y aplicada vinculada
con la interaccién entre turismo y gestion positiva de la
diversidad cultural.

Sello de 'Isla Intercultural’.

Igualdad de oportunidades entre ambos sexos.

Estrategia Turistica de Tenerife 2020/2030
FElaboracion Propia

La principal actividad turistica de Tenerife se concentra en tres grandes zonas: el Sur; con su
peculiar contraste entre los pueblos rurales de la montafia, las magnificas playas y los
alojamientos exclusivos de la costa; el Area Metropolitana, donde se encuentra la mejor oferta
comercial y cultural de la isla; y el Norte, que combina un paisaje impresionante con los rincones
y la gastronomia més auténtica. Naturaleza, deporte, descanso, ocio, playa, etc., cualquier

actividad tiene su lugar en Tenerife.

La demanda creciente de turismo sostenible y responsable que puede vinculares a la puesta en
valor de los recursos naturales y patrimoniales de la Comarca Metropolitana. Se busca identificar
a la Comarca como un espacio de calidad sostenible para el turismo de base rural y diferenciar

la oferta sobre valores locales como la cultura del guachinche.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Por ende, unos de los retos de la Comarca Metropolitana es desarrollar una estrategia de turismo
sostenible y responsable en base a los valores end6genos del territorio y la cultura local con la

puesta en valor del patrimonio natural, agricola y cultural.

El sector turistico de Tenerife formaliza cada afio més de 10.000 contratos relacionados con los
servicios y la hostelerfa, con una tendencia al alza afio tras afio. La participacién del turismo en

la generacién de contratos de la isla se sittia en el 43% del total.

Dentro del sector del turismo, la hosteleria copa la mayor parte de esos contratos, dada la
variada y extensa oferta de restauracién que se dispone a lo largo y ancho de todo el territorio

insular.

Tenerife registra en los Gltimos afios unas cifras de turismo cercanas a los 5 millones de visitantes
anuales, llegando en muchos casos a sobrepasar ese nimero, lo que ha supuesto un incremento

alojativo en la isla, la més visitada del archipiélago.

El Cabildo de Tenerife a través de Turismo de Tenerife, ha desarrollado una campafia de
sensibilizacién turistica Tenerife Despierta Emociones, que tiene por objetivo sensibilizar a la
poblacién nacional con la importancia del turismo. En definitiva, su razén de ser es de que los
tinerfefios son protagonistas del turismo, independientemente del perfil profesional, con la
finalidad muy clara de que este sector contintie impulsando el desarrollo econémico y social de

la isla; y por encima de todo, que sus beneficios los puedan disfrutar aiin mas los tinerfefios.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Segtn los Ultimos anélisis del Perfil de Turismo que visita Tenerife, redactado por Promotur, se
extraen varios resultados. El turismo interno Canario supone un dato relevante, ya que cerca de
500.000 canarios disfrutan sus vacaciones en la isla de Tenerife. La siguiente grafica muestra el

turismo receptivo interno en Tenerife. Mas del 50% son de la misma isla de Tenerife.

RESIDENTES CANARIOS ALOJADOS EN TENERIFE

G

LANZAROTE = FUERTEVENTURA = GRAN CANARIA = TENERIFE = LA GOMERA

LAPALMA = ELHIERRO
Tenerife recibié cerca de 6.100.000 millones de turistas durante el 2019, lo que la sittia en la
isla mas visitada. Cuenta con cinco importantes nucleos turisticos que acogen la mayorfa de los

visitantes de la isla de Tenerife. El ntcleo turistico de Las Américas — Los Cristianos aloja al 34%,

de los turistas, le sigue Adeje y en tercer lugar el municipio de Puerto de la Cruz con el 19%.

DISTRIBUCION DE TURISTAS POR NUCLEOS

uADEJE = LAS AMERICAS - LOS CRISTIANOS ABONA = ISORA

PUERTODELACRUZ  mRESTO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Los turistas que provienen de Reino Unido forman casi el 40%, el turismo aleman con un 13,80%
y en tercer lugar el turismo nacional proveniente de la Peninsula con un 12,40%. La edad del
turista tipo esta entre los 31 a los 60 afios. A esto hay que afiadir que vienen practicamente el

mismo niimero de hombres y mujeres, y sobre todo en pareja y asalariados.

EDAD

35
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25
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15
. .
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-

DE 16 A 24 ANOS DE 25 A 30 ANOS DE 31 A 45 ANOS DE 46 A 60 ANOS >60 ANOS

El clima, el sol y la tranquilidad son factores que le dan importancia a la hora de elegir Tenerife.
En dltimo lugar nos encontramos con la oferta cultural y el patrimonio histérico. Esto se debe a
que la motivaciéon principal para elegir sus vacaciones se centra en descansar (55,10%) y
disfrutar de la familia (14, 70%).

MOTIVO ELECCION TENERIFE
CLIMA

SEGURIDAD PLAYAS
TRANQUILIDAD PAISAJES
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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La siguiente grafica muestra las actividades que realiza el turista cuando visita la isla. Las visitas
a la naturaleza, la ciudad y parques acuéticos son las mas demandadas por el turista tipo. El
34,2% de los turistas visitan el Parque Nacional del Teide, le siguen las visitas a la capital de la

isla y muy cerca la visita a los parques acuéticos.

ACTIVIDADES
40
35
30
25
20
15
10
5
0
PARQUE NACIONALDEL ~ SANTA CRUZ DE PARQUES ACUATICOS Z00LOGICOS ACTIVIDADES EN LA
TEIDE TENERIFE NATURALEZA

De media, los turistas tienen una estancia de 9,05 noches. De los cuéles el 53,10% contratan el
régimen de alojamiento de todo incluido. Y son los Hoteles de Cuatro Estrellas los que alojan al

39,30% de los turistas que nos visitan.

Después de analizar los datos ofrecidos por Promotur, el perfil del turista tipo que visita Tenerife

para disfrutas de sus vacaciones en la isla es el siguiente:

PERFIL TIPO TURISTA EN TENERIFE

SEXO EDAD NACIONALIDAD PROFESION
Mujer / Hombre 31-60 afios Inglesa Asalariado
MUNICIPIO TURISMO INTERIOR ELECCION DESTINO ACTIVIDAD
Adeje — Arona Tenerife Clima/Sol Parque Nacional del

Teide

Resumen datos Promotur | Elaboracion propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Tenerife 2030 forma parte del Marco Estratégico de Desarrollo Insular 2016-2025 (MEDI), su
objetivo es promover la transformacién digital integral de la isla de Tenerife, alcanzando la uni6n
entre autonomfa, visién exterior y ultra conexién. El programa TENERIFE DIGITAL recoge las
Iineas de actuacién para promover la transformacioén digital integral de la isla, convirtiéndola en

una isla inteligente, asociada al pto de isla auté exterior y ultra conectada.

TENERIFE 2030 - MEDI SUBPROGRAMAS 1.5.1y 1.5.2

DESTINO TURISTICO INTELIGENTE

Aplicar las ventajas de la tecnologia mévil, Internet de las Cosas (IoT), o la geolocalizacion para ofrecer al turista
toda la informacion y servicios que pueda necesitar para disfrutar al maximo el destino.

BIG DATA SMART MOBILITY

El analisis Big Data permitira una gestion inteligente de la movilidad insular. Se pondra en marcha una gestion
de flota y comparticion de vehiculos del Cabildo. La actual aplicacion Via-mévil, evolucionara con una nueva
funcion que permitira gestionar el uso compartido de vehiculos privados de alta ocupacién de modo bonificado.

CIUDADAN{A INTELIGENTE

Acercar la Administracion a los ciudadanos, poniendo al alcance de los dispositivos méviles soluciones practicas
e intuitivas.

BACKOFFICE MUNICIPAL

Normalizacién y homogeneizacion de procedimientos. Depuracion de Bases de Datos de Terceros. Digitalizacion
municipal.

ADMINISTRACION ELECTRONICA MUNICIPAL

Servicio para el soporte, asistencia, actualizacion y mantenimiento de las sedes electronicas municipales y de las
entidades de la Isla.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Desconexién fisica

La discontinuidad del territorio es un claro condicionante para el desarrollo, pues no en vano se
traduce en un cambio intermodal de transportes para el desplazamiento de personas y de
mercancias con el exterior y con la movilidad terrestre, en tanto que los Iimites de la propia isla
de Tenerife marcan unas fronteras definitorias de esa movilidad. De este modo, se detecta que
las poblaciones de las islas con menor extensién superficial tienden a un menor desplazamiento
en relacién con otras de mayor extension, como Tenerife o Fuerteventura. Es muy comun que los
ocupados y estudiantes de las islas periféricas de La Palma, La Gomera y El Hierro abandonen

su ambito insular, con destino sobre todo a la isla central de su sector administrativo.

Actividades econémicas y movilidad

La tasa de actividad incide en una mayor o menor movilidad, pero no todas las actividades
econémicas generan la misma movilidad por habitante. De esta manera, tenemos que, por lo
general, la actividad primaria demanda menos movilidad que las relacionadas con el secundario
y bastante menos que la generada por el subsector del turismo dentro del terciario. Partiendo de
la principal actividad econémica canaria, como es el turismo, las islas centrales, como Tenerife,

son las que se fortalecen antes como verdaderas potencias turisticas dentro del Archipiélago.
Usos del suelo y generacién de desplazamientos

El suelo turfstico se comporta como el otro gran centro de gravedad, dando lugar a intensos
desplazamientos desde otros municipios, como es el caso de La Laguna y la Comarca de Acentejo
hacia la comarca del Valle de La Orotava. Lo mismo para los grandes poligonos industriales como
el de Granadilla de Abona, donde gran parte de la movilidad por motivos laborales desde otros

municipios es imputable a este suelo industrial.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Movilidad de los residentes

Este apartado parte del Anélisis de la Movilidad a partir de la Encuesta Domiciliara realizada por
el Cabildo de Tenerife a casi 2.500 personas. El objeto de la Encuesta es describir la movilidad
en la isla de Tenerife y obtener las herramientas adecuadas para prever la movilidad en afios
horizontes y, de esta manera, poder predecir el impacto de las posibles actuaciones realizadas
en la red de transportes.

Para este apartado, nos centraremos en los datos referidos a la MACROZONA 06 VALLE DE LA
OROTAVA (Los Realejos, Puerto de la Cruz, Villa de La Orotava)

MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

TAMARO MEDIO
FAMILIAR 2,84 personas/hogar
VEHICULOS / ;
HOGAR 1, 50 vehiculos/hogar
ACTIVIDAD OCUPADO | PARADO ESTUDIANTE | INACTIVO
ECONOMICA 27 23 24 18
CALLE ’ GARAJE ‘ ALQUILADO
APARCAMIENTO
39,6 57,20 2,50
MODO DE INDICE RELATIVO DE VIAJES POR MODO PRINCIPAL
RN SHORTE A pie Privado Publico
PRINCIPAL
11 1,0 07
iNDICE RELATIVO DE VIAJES EN MODO TRANSPORTE PUBLICO
TRANSPORTE
PUBLICO Guagua Tte. Esp Taxi
10 18 08
NDICE DE LOS REALEJOS | PUERTO DE LA CRUZ | LA OROTAVA
MOTO SOk 7921 827,0 7921
INDICE DE TOTAL ’ MUJERES ‘ HOMBRES
MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS 2,2 viajes / persona 23 24

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Bajo este epigrafe se muestran y analizan las relaciones de viajes segin la matriz de viajes
generados/atraidos y los flujos de viajes origen/destino.
La siguiente tabla muestra la distribucién porcentual de los viajes generados y atraidos en la

MACROZONA 06 - VALLE DE LA OROTAVA y motivo.

PTEOTT | Andlisis de la Demanda de Movilidad | Elaboracion Propia

MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

VIAJES GENERADOS POR MOTIVOS VIAJES ATRATDOS POR MOTIVOS

Trabajo ‘ Estudios ‘ Trabajo ‘ Estudios
31,90% 13,90% 33,90% 11,20%
Gestiones ‘ Acompaiiar al colegio ‘ Gestiones ‘ Acompaiiar al colegio
0,20% 4,20% 0,20% 4,70%
Médico | Compras ‘ Médico ‘ Compras
4,80% 10,50% 2,80% 11,40%
Ocio ‘ Asuntos personales ‘ Ocio ‘ Asuntos personales
14,10% 11,40% 15,80% 11,30%
Acompaiiar a otra ‘ Otros ‘ Acompaiiar a otra ‘ Otros
persona persona
3,50% 7,40% 2,80% 5,90%

VIAJES GENERADOS POR MODOS VIAJES ATRAIDOS POR MODOS

Privado | Publico ‘ Privado ‘ Publico
86,80% 13,20% 89,20% 10,80%
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Flujos de viajes mecanizados

La MACROZONA 08 - VALLE DE LA OROTAVA atrae el 74,50% de los viajes que genera, siendo
la Macrozona 05 ACENTEJO el siguiente punto atractor de los viajes generados, con un 15,0 %.
Esta comarca cuenta con un gran poder atractor, pero a su vez es un municipio generador de
viajes por motivos laborales y de estudios. Aproximadamente el 88% de los viajes tanto
generados como atraidos se realizan mediante vehiculo privado, el restante 12% son realizados

mediante transporte puablico.

MACROZONAS DE MOVILIDAD

FLUJOS DE VIAJES MECANIZADOS GENERADOS - ATRAIDOS

Matriz OD | Cabildo de Tenerife | Elaboracion Propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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GEN ATRACCION

% 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1
01 50,4 133 23,0 08 17 2,4 03 04 35 03 38
02 320 241 304 0,6 11 2,2 0,6 09 33 0,5 42
03 242 97 538 3,6 14 1.8 03 0,6 2,0 0,2 2,5
04 9.8 6,9 358 373 73 0,9 03 0,5 04 0,0 0,7
05 96 44 171 15 47,7 15,0 14 12 16 0,1 04
06 6,1 1.1 10,4 0,0 2,4 74,5 3,6 0,1 17 0,1 0,0
07 35 17 71 0,1 17 12,6 67,6 44 10 0,0 03
08 19 16 18 0,0 0,0 0,0 03 706 231 0,6 0,0
09 37 1.3 0,7 0,0 0,0 0,6 0,5 13,1 793 07 0,0
10 6,7 52 59 0,0 2,6 1.3 0,0 31 30,0 37,0 81
1 17.8 137 17 10 03 0,6 0,0 07 58 09 47,5

GEN ATRACCION
Ne 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1
01 312683 50403 85617 10877 6203 7946 1393 2179 5984 312683 50403
02 50046 62057 69969 5968 3402 3347 655 1614 4771 50046 62057
03 85782 70458 304552 38094 14429 12442 2258 2046 5312 85782 70458
04 10217 5774 37436 43449 15110 5876 1417 525 1233 10217 5774
05 6311 3588 14719 13947 71257 40460 6728 810 1005 6311 3588
06 8485 3797 12342 4333 39917 334173 19740 5796 4747 8485 3797
07 1553 699 2362 1210 6910 19389 76204 4353 1468 1553 699
08 2237 1293 2113 606 685 5923 4375 206335 64867 2237 1293
09 6002 4372 5667 1563 1019 4584 1344 64132 364554 6002 4372
10 826 110 950 197 240 494 80 769 7596 826 110
1 10585 17657 9709 1426 1219 1650 251 1021 3959 10585 17657

TOTAL 494727 220208 545436 121670 160391 | 436284 | 114445 289580 465496 494727 220208

PTEOTT | Andlisis de la Demanda de Movilidad | Elaboracion Propia
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15/8¢

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

8¢:€¢:8T ¢¢0¢/v0/80 Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  PHOSTEY :0IUAUNIOP [9p JOPBD |4 11Usp |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

UQ 1989 |

g8 WOosL

Flujos de viajes en Transporte Piblico

El Cabildo de Tenerife cuenta con otra fuente de datos con informacién mas actualizada (octubre
2018) y complementaria a la desarrollada para el PTEOTT, ‘Aplicaciones para el Estudio de la

Movilidad en la Isla de Tenerife’.

Se ha utilizado de manera integrada informacién obtenida de fuentes como los registros de
geolocalizacién de los terminales méviles o los datos de viajes de la tarjeta de transporte insular
Ten+, asi como los datos de aforos o los resultados obtenidos de encuestas domiciliarias a

residentes y presenciales a no residentes.

Los Mapas de Viajes en Transporte Publico que muestra esta herramienta se pueden clasificar
por Actividad en el origen/destino, asi como la residencia habitual de la persona que realiza el

viaje.

Se extrae que el nimero total de viajes en Transporte Pablico en la isla es de 163.479 viajes cada
dfa, aproximadamente el 7% de viajes total mecanizados al dfa, de los cuales aproximadamente
11.219 viajes se realizan desde la MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA, aproximadamente
el 6,89% del total.

Los valores tanto como centro generador y como centro atractor de viajes son bastantes
similares, ya que esta Comarca funciona como un centro generador de viajes por motivos
laborales y de estudios. Destaca la movilidad de esta Comarca con la Macrozona de Movilidad
03, La Laguna Centro, siendo los viajes con las Comarcas del sur bastantes bajas, no superando

la decena de viajes.

Dentro de la MACROZONA 06 - VALLE DE LA OROTAVA se generan la mayorfa de los viajes en
Transporte Publico, siguiéndole la MACROZONA 03 LA LAGUNA CENTRO y, en menor medida,
05 ACENTEJO. El niimero de viajes entre Macrozonas es el siguiente:

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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GEN ATRACCION
% 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1
01 57,5 38,0 26,2 8.2 47 3,6 15 15 33 9,9 19,2
02 139 26,3 12,0 58 4,6 2,9 2,5 17 31 16,6 222
03 24,0 25,6 52,2 46,0 325 9,3 35 02 04 2,8 7.0
04 0,5 07 3,6 31,3 49 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
05 0,5 09 2,6 51 308 6,1 0,5 0,0 0,0 03 01
06 0,8 1.5 2,2 2,9 18,8 71,0 19,1 0,6 0,6 0,0 03
07 0,1 03 0.2 03 0,5 53 704 0,6 0,0 0,0 0,0
08 03 0,7 [oA] 0,0 0,0 0,4 24 63,6 16,5 2,5 0,7
09 09 2.2 03 03 0,1 0,6 0,1 313 747 26,8 33
10 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,6 21,7 2,1
n 13 35 0,5 01 0,1 0,1 0,0 03 07 20,0 44,8
GEN ATRACCION

Ne 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1
01 28933 7372 11124 300 165 408 41 137 575 35 648
02 6999 5108 5108 213 159 330 70 153 544 59 751
03 12084 4964 22217 1689 1132 1041 99 14 62 10 236
04 243 137 1543 1151 169 55 1 2 4 0 4
05 255 184 1096 187 1074 679 13 0 6 1 5
06 412 300 943 107 656 7966 541 53 104 0 10
07 56 67 78 1" 18 590 1989 55 4 0 1
08 158 131 36 1 1 45 68 5703 2861 9 25
09 468 433 140 12 4 68 2 2808 12976 95 111
10 43 43 14 0 0 ] 0 1" 101 77 72
1 637 672 224 3 4 16 0 23 126 Al 1514

TOTAL 50288 19411 42523 3674 3382 | 11198 | 2824 8959 17363 357 3377

Matriz OD Transporte Pablico | Cabildo de Tenerife [ Elaboracion propia
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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MACROZONAS DE MOVILIDAD

FLUJOS DE VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO GENERADOS-ATRAIDOS

Matriz OD Transporte Piblico | Cabildo de Tenerife [Elaboracion Propia

Movilidad de los no residentes

Dentro de la tipologia de No Residentes, el grupo mayoritario es el de los turistas, que constituye
dentro de la actividad de la isla un elemento fundamental y como se vera en el andlisis
correspondiente, muestra una participaciéon nada despreciable en el total de la movilidad, aunque
con pautas, principalmente las relativas al reparto modal, claramente diferenciadas de las que
mantiene el Residente. La informacion para dicha investigacién ha sido recogida a través de una

encuesta presencial a turistas alojados en la isla (4.995 encuestados).

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual u

A continuacién, se muestran los datos del medio de transporte utilizado para el desplazamiento
hasta la MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA, donde el 81,80% acceden en transporte

publico colectivo y el 17,80% en transporte privado.

MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

COCHE GUAGUA TTE. ESP TAXI OTROS NS/NC

17,80% 9,12% 64,69% 7,94% 0,00% 0,49%

La siguiente tabla recoge el motivo y modo de transporte utilizado para los desplazamientos
dentro del &rea de turistica de alojamiento.

Los turistas alojados en la MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA tienen como principal motivo
de los desplazamientos dentro de su area turfstica ‘dar un paseo’ con un 39,43%, seguido del

motivo de visitar una atraccion turfstica, con un 25%.

MOTIVO DE DESPLAZAMIENTO. MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

ATRACCION

PLAYA TURISTICA

COMPRAS PASEO OTROS

17,10% 25,07% 11,96% 39,43% 6,44%

El principal y predominante modo de transporte para los desplazamientos en el &rea de

alojamiento turistica es a pie, seguido del transporte publico.

MACROZONA 06 VALLE DE LA OROTAVA

GUAGUA
COCHE GUAGUA DISCRECIONAL BIBICLETA TAXI A PIE
TURISTICA
931% 0,88% 3,61% 0,00% 7,55% 7437%
PTEOTT | Andlisis de la Demanda de Movilidad | Elaboracion Propia
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5.5 ANALISIS DE LA MOVILIDAD EN LA VILLA DE LA OROTAVA

Las ciudades son una preocupacién de primer orden para las politicas publicas a llevar a cabo,
éstas concentran al grueso de la poblacién y buena parte de la actividad econémica. EI PLAN DE
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA VILLA DE LA OROTAVA se enfoca en dos objetivos
fundamentales; cémo pensar la movilidad en términos de igualdad y sostenibilidad, y cémo

implementar dichas soluciones para que la ciudadanfa las tome como suyas.

El primer objetivo implica entender la movilidad urbana como un medio para que los ciudadanos
tengan acceso a bienes y servicios priorizando al peatén, la bicicleta y el transporte publico.
También involucra que los usuarios de vehiculos privados deban asumir el costo de los dafios
medioambientales y sociales del uso de sus vehfculos. Asi, se podrfa disminuir las desigualdades

sociales y alcanzar la sostenibilidad.

El segundo objetivo busca establecer un enfoque participativo con los principales agentes
implicados, la ciudadanfa. El proceso de elaboracién, implementacién y seguimiento requiere de

una sociedad activa involucrada con el plan.

La implementacién de indicadores requiere un profundo cambio en cémo nos allegamos de
informacién efectiva y continua para tener elementos de decisién. Las encuestas, conteos, aforos
o entrevistas permiten actualizaciones continuas de informacién clave para las ciudades. Con
esta informacién se pueden plantear objetivos a mediano y largo plazo, y se fortalece la capacidad
institucional de los organismos publicos.

Para que las politicas publicas se agreguen hacia un objetivo hay que hacer dos cosas: mantener
las politicas que funcionaron a pesar de haber sido creadas o impulsadas por una administracion
anterior, y planear las politicas futuras. Para hallar las respuestas hay dos caminos: la
implementacién de indicadores sélidos de gestion y desempefio, y la definicién de una vision
colectiva de la ciudad.

Consideramos que el presente documento sera altamente beneficioso para el municipio de La
Orotava, en la planeacién de la movilidad y en la consecucién de un transporte sostenible y

equitativo.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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La Villa de La Orotava se sittia en la zona norte la isla de Tenerife, con una extensién 207,30 km?
que lo convierte en el municipio més extenso de la provincia, dentro del cual se sitta el Parque
Nacional del Teide (declarado Patrimonio de la Humanidad en 2007), convirtiéndolo, ademas en
el municipio de mayor altura y con mayor desnivel de toda Espafia, llegando a los 3.718 m que
alcanza el Pico del Teide. Junto con los municipios vecinos del Puerto de La Cruz y de Los
Realejos, conforman el Area Metropolitana del Valle de La Orotava, con un total de 108.721
habitantes.

La Villa de La Orotava fue fundada a principios del siglo XVI, una vez concluida la conquista
castellana, y sigue manteniendo un rico patrimonio en arquitectura, jardines y tradiciones,
llegando a ser incluso la Gnica ciudad de Canarias con un centro histérico casi enteramente
intacto. El pueblo surge a partir del Reino de Taoro o Tahoro, una de las nueve partes en las que
estaba dividida la Isla de Tenerife al final de la conquista (1.496). Ocupaba la extensién de los
actuales municipios del Puerto de la Cruz, La Orotava, Los Realejos, La Victoria de Acentejo, La

Matanza de Acentejo y Santa Ursula

Poco a poco, el ntcleo poblacional de la Villa de La Orotava fue configurandose, como una
expresién de la variada actividad humana, junto con un pueblo claramente jerarquizado en
diferentes clases sociales. Los nobles, sefiores beneficiarios de los repartos del Adelantado que
tuvo lugar en 1.502, ocupaban el vértice de la escala social y residfan en la Villa de Abajo, corazén
de la futura ciudad. Los mas orgullosos, de clara mentalidad aristocrética, formaréan en los afios
sucesivos un grupo cerrado, conocido como Doce Casas, y que en 1560 constituyeron una
Hermandad. Después venian los artesanos, las clases bajas, emigrantes y campesinos, que
residfan en la Villa de Arriba o el Farrobo, la mayoria en casas facilitadas por los sefiores para

los que trabajaban.

Esta distribucion clasista de la poblacién es la que da origen a la estructura urbana del municipio
de La Orotava y, por dltimo, més arriba del espacio urbano, se encontraba la zona habitada por
los campesinos pobres que residfan en pajares construidos de piedra, sobre suelos de tierra
batida y con techos construidos de pinocha o paja. Seglin Leopoldo de la Rosa, el nimero de
habitantes en 1506 oscilaba entre 80 y 100 habitantes. Cuando en 1561 se hizo la tazmia de
Tenerife, la Villa de La Orotava tenfa un grupo poblacional de 526 vecinos, con un total de 2.575

personas.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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En los siglos XVI y XVII, La Orotava se enfoca en las producciones de azlcar y de vino,
respectivamente, exportando a Europa desde el Puerto de Garachico y, en aquel entonces, Puerto

de La Orotava, donde residia una pequefia colonia inglesa

Es en este dltimo siglo cuando la Villa de La Orotava adquiere realmente protagonismo y
prosperidad econémica como consecuencia de la produccién y el comercio vitivinicola, asistiendo
a una amplia transformacién socioecon6émica, la cual lleva a La Villa a la emancipacién de La
Laguna en 1.648 gracias a la élite local y el otorgamiento del escudo de armas para La Orotava,
junto con la distincién de “Muy Noble y Leal Villa”, por el rey Alfonso XIII en 1.905. Como
consecuencia de este progreso, se va produciendo un crecimiento demografico en la zona,

llegando a tener en 1.675 una poblacién de 5.782 habitantes y de 2.085 habitantes en el Puerto.

El grupo dominante favorecié la construccién de conventos para el establecimiento de las 6rdenes
religiosas, de la barroca lIglesia Matriz de la Inmaculada Concepcién y de una refinada
arquitectura canaria y renacentista de viviendas y mansiones con amplios jardines, notables
fachadas y escudos de armas, blasones nobiliarios en piedra que sefialaban el linaje al que
pertenecia su propietario. Por su parte, el Farrobo pudo tener su templo, la Iglesia de San Juan,
aunque por falta de ingresos y recursos, las obras se alargarian mucho y no la verfan terminada

hasta el siglo XVIII. El resultado fue la formacién de una ciudad de gran belleza visual.

Por su parte, el Teide comienza a suscitar la admiracién y de viajeros, navegantes y naturalistas,
llegando a ser considerada la montafia més alta de la Tierra hasta las primeras décadas del siglo
XVII, convirtiéndose en el icono por excelencia de Canarias y teniendo un significado singular en
la Villa de La Orotava, donde gran parte de la vida de sus ciudadano gira en torno a él: es fuente
de azufre que se exporta a la Penfnsula Ibérica, suministra el hielo a las clases altas islefias y es
recurso econémico de muchos campesinos que actuaban como gufas de los excursionistas, en

un siglo marcado por la crisis econémica.

En el siglo XIX se van a producir dos de los hechos histéricos més relevantes de la historia
contemporénea de la Villa, y que transformarén decisivamente el pueblo y sus aledafios: la
supresion del mayorazgo, con la consecuente pérdida de poder social y econémico de los nobles
y la introduccién del platano como principal cultivo, generando mucha riqueza a los empresarios

del Valle de La Orotava y en particular a los de La Villa.

Pero aparte de la economfa, la nueva vinculacién de la Villa de La Orotava con el platano originé
grandes riquezas entre los propietarios agricolas que les permitieron la incorporacién del

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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eclecticismo histérico en la arquitectura; a la casa doméstica canaria y las formas renacentistas
y barrocas, le siguieron los estilos modernistas, eclécticos y neogéticos iniciados en las dltimas

décadas del siglo XIX y primeras del siglo XX. La ciudad adquirié un cierto aire europeo.

El estrecho vinculo entre la produccién vitivinicola desde el siglo XVII y la del platano desde
finales del XIX, es decir, las fuerzas decisivas de la economia rural, ha dado forma a lo largo de
los siglos a la Villa de La Orotava, ofreciendo al visitante el arte que exhibe su casco urbano o la
arquitectura que refleja un pasado histérico sefiorial, todo ello visto bajo el Teide, que destaca

en el paisaje.

La Villa de La Orotava, con una poblacién de 42.187 habitantes en enero de 2021, sigue
manteniendo una actividad econé-mica basica centrada en la agricultura y los servicios. Sin
embargo, su atractivo centro urbano, su historia y su leyenda hacen que cada afio, miles de

turistas se acerquen a visitarla para disfrutar de una de las ciudades de Canarias mas atractivas.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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El municipio de La Orotava cerr6é 2020 con un incremento de 158 habitantes, siendo la poblacién

masculina un poco superior que la femenina.

LA OROTAVA
ETOTAL ® MUJERES HOMBRES
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La Poblacién Méaxima Est: I es el célculo donde se incluyen las personas que residen,
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Segtn los datos publicados procedentes del padrén municipal de 2020, el 55,97% (23.614) de
los habitantes empadronados han nacido en dicho municipio, el 34,24% han emigrado a La
Orotava desde otros lugares de Espafia. Un 29,60% (12.486) lo ha hecho desde otros municipios
de la provincia de Tenerife y un 0.82% (345) desde la provincia de Las Palmas. Un 3.83% (1.614)
ha emigrado desde otras comunidades auténomas y el 9,79% (4.128) han emigrado a La Orotava

desde otros pafses.

HABITANTES SEGUN LUGAR DE NACIMIENTO
4% 1%
10%

56%
29%

LAOROTAVA = TENERIFE = EXTRANJERO = RESTO DE ESPANA = CANARIAS

La siguiente Pirdmide Poblacional muestra que en primer lugar esta la poblacién entre el rango

de edad 40 y 54 afos superando las 1.900 personas por sexo.

PIRAMIDE POBLACIONAL
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Se observa que el nticleo poblacional del Casco de La Villa de La Orotava es la entidad poblacional
més poblada, con unos 16.900 habitantes (40,05% de la poblaci6n total), siguiéndole el ntcleo
poblacional de La Perdoma, con 5.263 habitantes (12,48% de la poblacién total).

TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “

Este andlisis refleja que el Casco Histérico del municipio es el nticleo fuerte del municipio, debido
a su cémoda conexién con varias carreteras generales y su gran nimero de equipamientos y
dotaciones, contando el resto de los nicleos poblacionales con una baja cantidad de poblacién

en comparacién con dicho Casco.

POBLACION POR ENTIDADES POBLACIONALES
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La tabla estadistica muestra la densidad de poblacién en los treinta y tres (33) ntcleos
poblacionales de La Orotava. El ntcleo con mayor nimero de habitantes por km?2 es el de La
Vera, con una densidad poblacional de 5.428,57 habitantes por km?2, seguido del Casco de La
Orotava, con 5.330,60 habitantes por km? y siendo Las Cafiadas del Teide el ntcleo de menor

densidad, contando tGinicamente con 0,01 hab/km2.

LA OROTAVA - ENTIDADES POBLACIONALES

wwaro | owscon | swanas || oo
LA OROTAVA 16898 3,17 5.330,60
AGUAMANSA 1106 10,56 104,73

BENIJOS 1604 2,94 545,58
CAM':;‘:N%%“'SNA - 158 0,63 250,79
CHASNA 860 1,53 562,09
CRUZ DE LOS MARTILLOS 214 0,19 1.126,32
DEHESA ALTA 1460 0,67 2.179,10
DEHESA BAJA 51 0,23 221,74
EL BEBEDERO 1069 0,86 1.243,02
EL DURAZNO 359 0,66 543,94
EL RINCON 192 2,16 88,89
EL SAUCE 366 1,27 288,19
LA HACIENDA PERDIDA 1094 0,95 1.151,58
LA FLORIDA 1395 3,61 386,43
LA LUZ 1293 0,97 1.332,99

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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LA OROTAVA - ENTIDADES POBLACIONALES

wowapo | rowadow | swanae | oaemooe
LA MARZAGA 244 0,52 469,23
LA PERDOMA 5263 1,03 5.109,71
LA VERA 760 0,14 5.428,57
LAS ARENAS 763 0,82 930,49
LAS CANDIAS 511 0,56 912,50
LAS CANADAS DEL TEIDE 2 157,83 0,01
LAS CUEVAS 1009 0,89 1.133,71
LOS FRONTONES 881 0,63 1.398,41
LOS GOMEZ 691 0,88 785,23
LOS RECHAZOS 143 0,24 595,83
PINO ALTO 264 0,45 586,67
PINOLERIS 658 2,67 246,44
PORTILLO DE LA VILLA 0 0,3 0,00
SAN ANTONIO 1853 1,29 1.436,43
SAN BARTOLOME 304 0,21 1.447,62
SAN JERONIMO 1 0,36 2,78
SAN MIGUEL 445 0,5 890,00
Elaboracion Propia
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La siguiente tabla muestra las principales vias de acceso al municipio de La Orotava de titularidad
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Dentro del presente ftem, donde se analiza la movilidad en el municipio de La Orotava, se

estudian las diferentes vias de conexién entre el municipio y el resto de la isla, aunque también

se analiza el viario dentro de la localidad. Seguin la DGT, la red viaria principal se clasifica en las

siguientes funciones:

insular.

VIAS DE COMUNICACION DE TITULARIDAD INSULAR

. ) ) ’ . ) vias DENOMINACION | FUNCIONALIDAD | LONGITUD INICIO FIN
©® Red Metropolitana: sirve de cauce del tréafico rodado de larga distancia y conexiones ‘ ‘
interurbanas. Santa Cruz d
. . anta Cruz de
® Red Distrital: conexion intraurbana y el espacio urbano de la ciudad, la de soporte para U= Autopista del Norte Metropolitana 61,70 km Tenerife El Tanque
la contemplacién de la ciudad.
. P - . . La Orotava .
° R.ed Urbana: tréfico de conexién intraurbanay la de itinerario para la contemplacién de la TF-21 Carretera del Teide Metropolitana 82,63 km (Cuesta de la Santlago del
ciudad. ;
dad Villa) Teide
TF-24 Carretera de La Metropolitana 42,88 La Laguna El Portillo
Esperanza
Puerto de la
TF-31 Accesoal Puertode o litana 4,12 km TF-5 Cruz (Por
La Cruz .
Martianez)
TF-38 Acceso al Teide Distrital 2823km  Boca Tauce Chio
desde Chio
TF-176 Carretera de £l Urbana 1,47 km TF-5 £l Rincén
Rincon
TE-211 AccesoaLa Distrital 0,99 km Ramal TF-5  La Orotava
Orotava
TF-217 Carretera General Metropolitana 10,95 km laMatanza ~ "uertodela
del Norte Cruz
TF-322 Carretera de la Luz Distrital 3,45 km La Orotava La Montafieta
TF-324 Carretera de La Distrital 7,39 km La Orotava Los Realejos
Perdoma
TF-326 Carretera de Benijos Distrital 10,07 km Chasna Cruz Santa
Elaboracion Propia
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La TF-5 se caracteriza por ser la principal via de comunicacién de los municipios de la zona norte
de la Isla de Tenerife y que comunica el municipio de La Orotava con la zona metropolitana de
San Crist6bal de La Laguna. Presenta valores de IMD segtin los aforos del Cabildo de Tenerife de
unos 64.000 veh/dia en la zona de La Orotava, llegando a alcanzar un maximo de casi 15.000

vehiculos en un tramo de su recorrido.

TF-5 en su acceso a La Orotava
La TF-21 es la via de distribucion interurbana que atraviesa el municipio de La Orotava de norte
a sur, desde la costa hasta las Cafiadas del Teide, para descender por la cumbre del municipio
de Adeje, cruzar Vilaflor y desembocar en Granadilla de Abona. Entre el kilémetro y el kilémetro
4 de esta vfa, en el acceso al municipio, tiene lugar una IMD de casi 14.000 vehiculos/dia, por lo

que se deduce es una via que soporta alta densidad de tréfico.

TF-21 atravesando el Parque Nacional del Teide

La TF-24 es la principal via de acceso al Teide desde el Area Metropolitana. Partiendo de la
rotonda de Padre Anchieta en La Laguna hasta el Parque Nacional del Teide, discurriendo en
direccién suroeste por el centro de la isla hasta la TF-21. Esta via es utilizada por el trafico que
se dirige a El Teide y por la poblacién de los ntcleos urbanos de las cotas altas de la Isla desde

el Area Metropolitana.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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TF-24, en la interseccion de La Orotava con el municipio colindante de Arafo
La TF-31 es la principal via de conexién de la TF-5 con el municipio del Puerto de La Cruz,
teniendo que atravesar parte del municipio de La Orotava en la zona mas cercana a la costa. Esta
via tiene una intensidad media de diaria de casi 27.000 vehiculos, lo que la convierte en una via

de importancia para el municipio.

TF-31, conexion TF-5 — Puerto de la Cruz

Aunque solo en su tramo inicial, la TF-38 es una via que parte del municipio de La Orotava y que
une el Teide con el nicleo poblacional de Chio, en el municipio colindante de Gufa de Isora. Se

trata de una via distrital de unos 28km, con una IMD de unos 1.600 vehiculos.

TF-38 PK 0 + 000

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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a via TF-176 es aquella que une el nicleo poblacional de Las Cuevas, ubicado “aguas arriba” de
la TF-5, con el nacleo poblacional de El Rincén, siendo su principal via de acceso y atravesando

dicha via metropolitana de manera subterranea.

TF-176, paso subterraneo a través de la TF-5

El principal acceso al Valle de La Orotava se produce a través de la TF-211, que une un ramal de
la TF-5, con el Casco Histérico de La Orotava. Es por ello que se trata de una via imprescindible

para el municipio, circulando a través de ella unos 26.300 vehiculos al dia

Rotonda en el trazado de la TF-211 a la entrada del municipio

La TF-217 se caracteriza por considerarse una via de conexién interurbana que funciona como
eje vertebrador de los municipios de La Victoria de Acentejo, La Matanza de Acentejo y Santa
Ursula y como el principal acceso secundario hacia La Orotava. Ha soportado el crecimiento
demogréfico de los municipios sin que se hayan producido mejoras en su trazado y capacidad.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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TF-217, acceso al municipio de La Orotava

Las vias distritales TF-322, TF-324 y TF-326, son vfas cuyo trazado discurre de forma paralela,
conectando el municipio de La Orotava con el municipio colindante de Los Realejos a diferentes
cotas: la primera de ellas une la parte baja del Casco Histérico de La Orotava con el ntcleo
poblacional de La Montafieta; la segunda, sendos Cascos de ambos municipios, conectandolos
de centro a centro, por lo que es de las tres la que mayor IMD presenta, con casi 10.300 vehiculos
al dfa y por ultimo la tercera via, que conectarfa el nicleo poblacional de Chasna con la via
anterior, atravesando el nucleo poblacional de Benijos y descendiendo por los ndcleos
poblacionales del municipio vecino hasta alcanzar la TF-324, situada paralelamente y a una cota

menor.

TF-322, TF-324 y TF-326

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Aforos vehiculares Cabildo de Tenerife

El Cabildo Insular de Tenerife realiza afio tras afio la recogida de datos de estaciones de control

de tréfico totalmente autométicas. Se procede a analizar las Intensidades Medias Diarias (IMD),

velocidad (km/h) y el nimero de vehiculos pesados, en los tramos que afectan al municipio de

La Villa de La Orotava.

TRAMO DE ViA INSULAR QUE ATRAVIESA LA OROTAVA

vias PK INICIO PK FINAL

TF-5 PK 31 + 270 PK 37 + 102
TF-21 PK O + 630 PK 53 + 540
TF-24 PK 27 + 330 PK 43 + 210
TF-31 PK 0 + 000 PK 1+ 280
TF-38 PK 0 + 000 PK 0 + 420
TF-176 PK 0 + 000 PK 1 + 500
TF-211 PK 0 + 000 PK 0 + 990
TF-217 PK 9 +370 PK 11 + 000
TF-322 PK 0 + 000 PK 3 +150
TF-324 PK 0 + 000 PK 4 + 625
TF-326 PK'5 + 920 PK 10 +150

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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AFOROS CABILDO DE TENERIFE 2010/2020

VELOCIDAD

ViA TRAMO ESTACION ANO IMD PESADOS
(km/h)
PK 21 + 2010 114,04 64.819 2952
Inicio 490 m
El Sauzal 2020 76,54 55.356 2422
PK;; * 2010 89,37 64.088 1383
TF-5 123
Puerto de 2020 93,75 52.747 1.349
la Cruz +4,38
szi?, * 2010 72,39 26341 522
Fin Los 13 70,91 22.705 611
Realejos 2020 ' } +89
PK 0 +000 2010 - 6.142 194
Inicio Cuesta de 187
La Villa 2020 ~ 5.146 129
2010 20,23 13.655 479
Pk 3 +260
189
TF-211 2020 49,99 11.185 467
+29,76
PK4 + 500 2010 - 3279 104
Acceso a
San 191 2.406 31
Antonio 2020 - ¢
TF-21
PKGH) * 2010 - 1555 49
Acceso a 193 702 9
Benijos 2020 -
PK 32 + 2010 - 1.676 84
030 195
El Portillo 2020 53,89 1.036 64
PK;-:’) * 2010 - 854 30
Fin Boca de 197 644 15
Tauce 2020 -
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AFOROS CABILDO DE TENERIFE 2010/2020

AFOROS CABILDO DE TENERIFE 2010/2020

via TRAMO ESTACION ANO VELOCIDAD IMD PESADOS via TRAMO ESTACION ANO VELOCIDAD IMD PESADOS
(km/h) (km/h)
PK 23 +530 2010 - 745 37 PK 0+000 2010 53,07 25.343 1.044
Inicio Acceso a 213 Inicio Autopista 485 17.94 21.050 271
Arafo 2020 B 668 24 del Norte 2020 ' ;
TF-211
2010 - - -
TF-24 PKG?)Z) : 215 20 ) o0 * Fin PK0 +999 .
: 2020 - - -
Izafia 2020 - 666 9
PK 43 2010 micio k8440 501 2 o foers =
+ - - - X
La Corujera 9.207 254
Fin 210 - Y 2020 -
El Portillo 2020 - - -
PK 9 + 270 2010 50,01 4434 92
PK 0 +000 2010 55,36 25222 1.189 TF-217 C‘L‘es\;a”de 503 2020 ] 3530 106
Inicio Autopista 273 6409 17.960 668 avilla +14
del Norte 2020 ' ' PK 11+
+8,73 2010 - - -
' Fin 000 -
PK 1+ 780 2010 64,76 18719 924 Autopista 2020 - - -
TF-31 Acceso al 275 6821 254 del Norte
Botanico 2020 - ) 2010 - - _
Inicio - -
PK 4 + 260 2010 R B R 2020
. Puerto de TF-322
Fin la Cruz B 2010 - - _
(Martianez) 2020 - - . Fin - -
2020
PK 0 +000 2010 - 1.197 26
Inicio Boca de 277
oca g 2020 ) 1576 yr i PK O + 000 . 2010 35,91 11.070 280
+379 +21 Mo La orotava 11.076 403
TF-38 2020 -
+6 +123
PK 28 + 2010 - - R TF-324
Fin 630 R PK 5 + 709 2010 - 9.522 189
Chio 2020 B - _ Fin Acceso a 591 8.463 201
Palo Blanco 2020 -
+12
PK 0+000 2010 ) 1435 3 2010 - 3671 73
Inicio Risco Caid 471 Inicio PK 6 + 010 599
isco Caido 2020 R 1.056 29 Benijos 2020 R 3.098 40
UG TF-326
PK 10 +
2010 - - - R X
fn PK 1 +500 _ o 150 2010 1.931 38
El Rincon 2020 B i i Accesoala 2020 . 1.291 17
Orotava
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Para realizar un buen anélisis de la movilidad en el municipio de La Villa de La Orotava, se
consideran diversas variables, como el [ndice de Motorizacién, el Parque de Vehiculos en

Circulacién municipal y por tipo de combustible.

La Orotava presenta un parque vehicular de un total de 31.361 vehiculos (2020). El Indice de
Motorizacién, una de las variables explicativas de la movilidad, refleja unos valores muy elevados

y muestran la gran dependencia de la poblacién con respecto al vehiculo privado.

En las siguientes gréficas y tablas se muestras el Parque de Vehiculos en circulacién por tipo de

combustible en el municipio y el indice de motorizacién desde el afio 2017 al 2020.

TIPO COMBUSTIBLE LA OROTAVA

BMGASOLINA WDIESEL © GLP M ELECTRICO

25.000
20.445 20.092
- 19.562

20.000 19.073

15.000
10.740 10.641 10.431 10.070
10.000
5.000
18 31 15 25 10 19 4 13
0
2020 2019 2018 2017

INDICE DE MOTORIZACION VILLA DE LA OROTAVA

CLASIFICACION ‘ 2020 ‘ 2019 ‘ 2018 ‘ 2017

VEHicuLOS 7434 7352 720,7 7053
TURISMOS 493,6 488,4 478,6 485,0
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El municipio de La Villa de La Orotava presenta un marcado caracter turistico, no s6lo por su
Casco Histérico tan significativo, como por la presencia de uno de los Parques Nacionales mas

importantes del pafs.

La Villa de La Orotava apuesta por un turismo en el que se impone la sostenibilidad y la impronta
del patrimonio histérico, artfstico, etnogréfico y natural. Por este motivo, este municipio cuenta
con un Plan Estratégico Turistico Municipal, llamado La Orotava, Villa Turfstica Sostenible, el

cual marca las principales directrices para potenciar este sector, pero de una manera sostenible.

Este municipio aboga por el respeto al entorno, mantener la integridad ambiental, el bienestar
de los recursos naturales y culturales, asf como favorecer la convivencia entre residentes y
visitantes. Entre sus objetivos no estd masificar el entorno, contar con un alto nimero de camas

o crear grandes infraestructuras que generen un impacto negativo.

La Villa de La Orotava, pertenece a la Red Cittaslow Internacional, una Red de Municipios por la
Calidad de Vida. El primer municipio de Canarias en formar parte de esta prestigiosa Red

Internacional que esté en més de 52 pafses.

Destaca su politica de disminucién en consumo de energfa en alumbrado exterior e interior en
todas sus instalaciones municipales. Ha conseguido un ahorro energético de 140.008 kilovatios
hora al afio y evitar la emisién de 92.596 kilogramos de diéxido de carbono a la atmésfera,

gracias a la ejecucién de tres proyectos de mejora de eficiencia energética.

Cambiar el pavimento de las calles, reconstruir las fachadas de los edificios, ordenar y sefalizar
la Villa, cuidar sus jardines, hermosear sus plazas, o iluminar sus més embleméticos lugares,
junto con el cuidado de sus manifestaciones socio-culturales populares mas ancestrales,
recreandose en sus actos religiosos, sus alfombras y sus Fiestas Patronales han permitido tener

un entorno dnico.

La Orotava cuenta con una serie de valores Unicos, con potentes atractivos desde el litoral hasta
los 3.718m. El municipio oferta naturaleza, senderismo, paisajes y espacios protegidos,
patrimonio arquitecténico y artfstico, etnografia, gastronomfa, playas o cultura. Por lo que este

enclave tinerfefio se promociona bajo el lema ‘Descubre experiencias Unicas’.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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La Villa de La Orotava esta enclavada en el centro de la isla de Tenerife y en el mismo corazén
del famoso Valle de su nombre. Su original geografia ofrece al viajero el maravilloso espectéculo
de uno de los més bellos rincones de la Tierra. Es famosa por ser el municipio de mayor desnivel
de toda Espafia, por sus jardines, sus casonas de sefiorio, con un Plan de Proteccién de su
Conjunto Histérico, con sus tipicos balcones y sus tradicionales Fiestas en honor al Santisimo
Corpus Christi y San Isidro Labrador, declaradas de Interés Turistico Nacional, es un museo de

su historia y de su arte.

Cuenta ademés con el Centro de Visitantes del Parque Nacional del Teide “Telesforo Bravo”
ubicado en la Urbanizacién El Mayorazgo; asi como el Museo de Arte Sacro de La Concepcién, el
Museo de Artesania Iberoamericana de Tenerife y el Centro de Interpretacion “Alfombras de La
Orotava”; la Hijuela del Jardin Botéanico o los Jardines del Marquesado de La Quinta Roja que son

tnicos por tener un Mausoleo Masénico Unico en Europa.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Espacios Naturales Protegidos de La Villa de La Orotava

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS DE LA OROTAVA

La Ley 4/89 de Conservacién de los Espacios Naturales y de la fauna y flora silvestre, significé

un gran cambio en la gestién del territorio en Canarias y con ella se fomenté el equilibrio entre

desarrollo y conservacion. Esta Ley establecié cuatro categorias de proteccién: Parques, Reservas ESPACIO NATURAL | .o - CATEGORIA SUPERFICIES %
o . (Red Natura 2000) (ha)
Naturales, Monumentos Naturales y Paisajes Protegidos.
EL TEIDE T-0 Parque Nacional de Las Cafnadas 8.599,71 47,09
Posteriormente, a finales de 1994 se aprobé la Ley de Espacios Naturales de Canarias. La
finalidad de dicha Ley se centra en la proteccién y conservacién de la naturaleza, incidiendo sobre PINOLERIS T-04 Reserva Integral de Pinolere 179,19 0,98
todo en la restauracién y mejora de los recursos naturales y procesos ecolégicos esenciales.
Asimismo, se hace una especial referencia a la necesidad del mantenimiento de los paisajes, ya CORONZIEORESTAE T Parque Natural Corona Forestal 545774 29,88
que éstos son un componente destacado de la naturaleza canaria y uno de los mayores atractivos
TEIDE T-24 Monumento Natural del Teide 3.412,51 18,69
con los que cuenta.
. T LA RESBALA T-35 Paisaje Protegido La Resbala 585,03 3,20
Los espacios planteados ponen en marcha tres grandes objetivos:
X X o L COSTA DE ACENTEJO T-36 Paisaje Protegido Costa de Acentejo 28,37 0,16
® Promover un desarrollo sostenido de la naturaleza donde el sentido utilitario no perjudique
a la conservacién de sus valores.
) . o ) ) TOTAL 18.262,55 100,00
® Promover actuaciones de investigacién, educacién y recreacion.
® Facilitar la conservacion a través de planeamientos realistas y coherentes con las
caracterfsticas del Archipiélago. R
La Orotava cuenta con varios entornos de gran valor medioambiental por los recursos naturales, -4

geolégicos y paisajisticos que atesora, los cuales merecen ser protegidos por figuras de # b i
conservacion. Asf pues, aunque el espacio urbano apenas domina el terreno y por lo tanto,
el medio natural puede ser contemplado casi en su esplendor, el municipio cuenta con al

menos un area que merece destacarse como

® E| Teide (T-0) (Parque Nacional de Las Cafiadas)

® Pinoleris (Reserva Integral de Pinolere) (T-04)

® Corona Forestal (Parque Natural Corona Forestal) (T-11)

® Teide (Monumento Natural del Teide) (T-24) ;
® La Resbala (Paisaje Protegido La Resbala) (T-35) %:’
® Costa de Acentejo (Paisaje Protegido Costa de Acentejo) (T-36)

Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Los objetivos generales del Parque Nacional del Teide son los siguientes:

I.  Proteger el paisaje, la integridad de la fauna, flora y vegetacién autéctonas, es decir, el conjunto
de su biodiversidad, los valores geolégicos, aguas y atmésfera y, en definitiva, mantener la
dinamica y estructura funcional, asf como los servicios ambientales de los ecosistemas de que se

compone el Parque.
Il. Proteger la integridad de sus recursos arqueolégicos y de sus valores culturales significativos.

. Proporcionar estabilidad y diversidad ecolégicas perpetuando en un estado tan natural como sea
posible sus comunidades biéticas y sus recursos genéticos, prestando especial atencion a aquellos

que se encuentren amenazados.

IV. Facilitar la investigacién cientifica y el estudio de los recursos del Parque, asf como la vigilancia y

la prevencién de las erupciones volcéanicas.

V. Facilitar el disfrute pdblico basado en los valores del Parque y de forma compatible con su

conservacion.

VI. Promover la educacién ambiental y el conocimiento publico de los valores ecolégicos y culturales
PARQUE NACIONAL DE LAS CANADAS (T-0) del Parque y su significado.
VII. Promover el desarrollo socioeconémico de las comunidades del entorno, especialmente mediante
El Parque Nacional del Teide fue creado en 1954 y reclasificado como tal a través de la Ley el fomento de programas y actividades de desarrollo sostenible.
5/1981, de 25 de marzo, a fin de proteger la integridad de su gea, fauna, flora, vegetacion, aguas VIIIL Extinguir lo antes posible y evitar en el futuro los usos y derechos reales existentes en su
y atmésfera, asi como sus valores arqueolégicos, y en definitiva de los ecosistemas del Parque interior e incompatibles con los objetivos anteriores.

Nacional, debido a su interés educativo, cientifico, cultural, recreativo, turfstico y

. P IX. Promover la coordinacién de las actuaciones que realizdndose en el exterior puedan tener
socioeconémico.
incidencia en el Parque y viceversa, con el propésito de lograr la mayor sinergia posible de todas

las actividades en beneficio del Parque y de la Isla.

X. Aportar a la Red de Parques Nacionales una muestra de interés general para Espafia y altamente
representativa de los procesos volcanicos y ecosistemas asociados de alta montafia de la region

macaronésica.

Xl.

Aportar al patrimonio europeo y mundial un ejemplo de excepcional valor de la naturaleza
macaronésica espafiola, promover y mantener su reconocimiento exterior y participar en los

programas internacionales de conservacién de la naturaleza.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § VILLA DE LA OROTAVA 2022




LS/ 9Y

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

8¢:€¢:8T ¢¢0¢/v0/80 Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  PHOSTEY :0IUAUNIOP [9p JOPBD |4 11Usp |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

UQ 1989 |

g8 WOosL

PARQUE NATURAL DE LA CORONA FORESTAL (T-11)

MUNICIPIO

SUPERFICIE MUNICIPAL
(km?)

BUENAVISTA DEL NORTE
GARACHICO
EL TANQUE
ICOD DE LOS VINOS
LA OROTAVA
LA GUANCHA
SAN JUAN DE LA RAMBLA
LOS REALEJOS
SANTIAGO DEL TEIDE
GUIA DE ISORA
COSTA ADEJE
VILAFLOR
GRANADILLA
ARICO
FASNIA
GUIMAR
ARAFO
CANDELARIA

46.289,78

Elaboracion Propia
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El Parque Natural de la Corona Forestal es el nombre que se la da al extenso parque natural que
rodea al Parque Nacional del Teide, siendo el mayor espacio natural protegido de las Islas

Canarias.

En este espacio, se encuentran las mejores muestras de pinar y vegetacion de alta montafia de
Tenerife y las cabeceras de buena parte de los barrancos que forman la red de drenaje del norte
y sur de Tenerife, por lo que ejerce un destacadisimo papel en la captacién de aguas y la
conservacion de suelos ante la erosién.

Entre sus grandes unidades geomorfolégicas destacan las gigantescas estructuras del Valle de
la Orotava y el de Gufmar. de valor paisajistico donde destacan elementos singularizados y
caracteristicos del territorio como el volcdn de Las Arenas y la Caldera de Pedro. Otras
estructuras de notoria singularidad en el parque son el Paisaje Lunar de los altos de Vilaflor y las

Cuevas Negras al norte de Pico Viejo.

La faunay la flora cuentan con una altisima biodiversidad endémica, entre la que se encuentran
varias especies amenazadas y muchas protegidas por la legislacién nacional y por convenios
internacionales. La avifauna de pinar tiene en este lugar un magnifico refugio, contando con varios
endemismos.

También existen elementos geomorfolégicos destacados (barrancos, pitones, lavas recientes,
etcétera.) y representativos de la geologfa insular, algunos de notoria singularidad. En conjunto

constituye un espacio de excepcional belleza y valor paisajistico.

Al ser un espacio protegido de grandes dimensiones, linda con gran ntimero de espacios. Por su
zona noroeste, limita con la reserva natural especial del Chinyero. En el norte, linda con el paisaje

protegido de Los Campeches, Tigaiga y Ruiz.

Hacia el noreste linda con los paisajes protegidos de La Resbala y Las Lagunetas. Alberga la
cabecera del monumento natural del Barranco de Fasnia y Guimar. En su zona sur, linda con la
reserva natural especial del Barranco del Infierno, el paisaje protegido de Ifonche y el del

Barranco de Erques.

Dentro de este espacio, concretamente en la zona del valle de Guimar, hay dos enclaves de
poblacién: Las Dehesas y Los Pelados, donde se mantienen actividades agricolas tradicionales y,

vinculadas a éstas, cuartos de aperos y bodegas.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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MONUMENTO NATURAL DEL TEIDE (T-24)

SUPERFICIE MUNICIPAL SUPERFICIE ENP

MUNICIPIO (%) (ha) %
LA OROTAVA 16,3 3.348,63 934
ICOD DE LOS VINOS 1 110,16 31
EL TANQUE 07 113,23 32
SANTIAGO DEL TEIDE 03 14,12 04
TOTAL ENP 3.606,70 100,0

Elaboracion Propia

El Monumento Natural del Teide se localiza en el centro de la Isla de Tenerife, en el interior del
Parque Nacional del Teide y constituye un elemento emblematico de gran interés cientifico y
paisajistico, destacado sus particulares caracteristicas geomorfolégicas que definen un paisaje
de gran belleza, siendo un hito referencial en el paisaje insular, especialmente el pico del Teide
montana de mayor altitud del territorio espafiol. Alberga ademas una muestra representativa de

hébitats edlicos, con especies exclusivas como la violeta del Teide.

La Orotava cuenta con un Plan General de Ordenacién Urbana en cuyo ambito correspondiente
al Monumento Natural del Teide aparece clasificado como Suelo Rustico de Proteccion de
Cumbre.

Los tnicos usos permitidos son los medioambientales, que se caracterizan por tener como fin “la
conservacién, proteccién, estudio y divulgacién de los recursos naturales” y deben ser usos
ejercidos o controlados por personal propio o al servicio de la Administracién Publica (Capitulo
10 del Plan General de Ordenacién Urbana de La Orotava. Articulos 271-274)

Todo el monumento es por definicién area de sensibilidad ecolégica, a efectos de lo indicado en
la Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencién de Impacto Ecolégico.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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RESERVA INTEGRAL DE PINOLERE (T-04)

La Reserva Natural Integral de Pinolerias se localiza en el Término Municipal de La Orotava, en
la vertiente norte de la Isla de Tenerife, con una extension de 181,4 Ha. Se encuentra en el interior
del Paisaje Protegido de la Resbala, que a su vez lind a por el este con el Paisaje Protegido de

Las Lagunetas y por el oeste con el Parque Natural de la Corona Forestal.

La Reserva es Iimite oriental del Valle de La Orotava, ubicada en su vertiente septentrional y se
enmarca dentro del gran edificio fisural o dorsal que se origind hace unos 3 millones de afios.
Esta gran cordillera dorsal, denominada Dorsal de La esperanza o de Pedro Gil, parte del macizo
de Anaga, en direccion al Teide, y forma a ambos lados una gran concentracién de lavas a modo

de tejado a dos aguas.

El Plan Director de la Reserva Integral de Pinolere establece los siguientes Objetivos Particulares,

con el fin de solucionar los conflictos a problemas existentes en el espacio protegido.

1. Promover la mejora de la calidad paisajistica y acolégica de la Reserva.

2. Contribuir a la conservacién y recuperacion de las especies amenazadas cuyo habitat
coincida con el territorio de la Reserva.

3. Establecer un Régimen de unos acorde con la Finalidad y Fundamentes de Proteccién de
la Reserva.

4. Promover el acceso a la informacién de los fines y Normativa de la Reserva entre los
colectivos que desarrolan actividades en su dmbito y entorno préximo, a fin de contribuir

con ello a la conservacién de la misma.

VILLA DE LA OROTAVA 2022




LS/ 8Y

VNNOV1 V1 3d avaiSHd3AINN

©ZO0||y Zanblpoy elel euy :lod opewiq

8¢:€¢:8T ¢¢0¢/v0/80 Byd3d

J119A 8p 0B IPOD  PHOSTEY :0IUAUNIOP [9p JOPBD |4 11Usp |

JUOIDBPIfeA/SS’|IN'8Pas//:SdNY UQIddaIIP S)uaINBIs B| Us epeiSenu0d Jas apand pepionusine ng
'GT0Z/6E Ko | unbas 771N €| Jod opeAlydIe 021LOIIB[S OJUSWNIOP UN ap eanuaInNe eidod so A ‘o1U0N03[e el eI0dI0oul OJUSWNI0P 3)ST

UQ 1989 |

g8 WOosL

PAISAJE PROTEGIDO LA RESBALA (T-35)

La Resbala se extiende por el municipio de La Orotava. En el interior de este espacio se haya la
Reserva Natural Integral de Pinoleris. Ademés, establece Iimites con el Paisaje Protegido de Las

Lagunetas al este y con el Parque Natural de la Corona Forestal al sur.

El Paisaje Protegido de la Resbala en la mitad sur constituye un paisaje natural, méds o menos
conservado con especies rupicolas endémicas de gran valor y poblado de pinos, mientras que la
mitad norte es un paisaje transformado con carécter rural. La presencia de interesantes
comunidades rupicolas, con especies amenazadas y protegidas, eleva el interés cientifico y de
conservacién del drea. En la Resbala se encuentra el nticleo poblacional de Pino Alto, con tan
s6lo 241 habitantes.

Este espacio fue declarado por la Ley 12/1987, de 19 de junio, de Declaracién de Espacios
Naturales de Canarias, como parte del parque natural de Laderas de Santa Ursula, Los 6érganos
y altos del valle de Guimar, y reclasificado a su actual categorfa por la Ley 12/1994, de 19 de
diciembre, de Espacios Naturales de Canarias.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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PAISAJE PROTEGIDO DE LA COSTA DE ACENTEJO (T-36)

MUNICIPIO SUPERFICIE MUNICIPAL SUPERFICIE ENP %
(km?) (ha)
LA OROTAVA 28,20
SANTA URSULA 61,10
LA VICTORIA DE
ACENTEJO 3040
LA MATANZA DE 401,00 0,20
ACENTEJO 125,80
EL SAUZAL 91,20
TACORONTE 64,30

Elaboracién Propia

Este espacio contiene una excepcional belleza derivada del paisaje acantilado y abrupto de alta
valoracién estética; constituye un elemento geomorfolégico singular, representativo de la costa
norte de las Islas. Cuenta también con un interés cientifico destacado debido a la presencia de
especies amenazadas y protegidas tanto de la fauna como de la flora. Este Paisaje Protegido
cuenta con dos sectores catalogados como Areas de Sensibilidad Ecolégica, uno en el extremo
noreste del espacio en la zona de la Bahfa de La Garafiona y el otro en el extremo suroeste, en la

zona del Ancén.

VILLA DE LA OROTAVA 2022
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La movilidad del municipio de La Orotava est& determinada por la movilidad general de los
residentes, turistas y viajes generados a otras Macrozonas como 03 Laguna Centro o 05 Acentejo,
ya que el sector servicios se comporta como un gran centro de gravedad, dando lugar a

importantes desplazamientos.

La Orotava se considera un municipio generador de viajes, siendo el principal destino dentro de
la misma Comarca, con el 75% de los flujos de viajes mecanizados, por motivos laborales y de
estudios tanto en transporte privado (86,80%) como en transporte publico (13,20%).

Como regla general, los tiempos medios de desplazamiento entre nicleos por modos de
transporte: a pie, bicicleta, transporte publico y vehiculo privado; segin distancia son los

siguientes:

TIEMPO DE DESPLAZAMIENTO MEDIO POR MODO DE TRANSPORTE

DISTANCIA A PIE BICILETA COCHE GUAGUA
(km)
1 12' 5 2 4
2 24' 9 e 7
5 1h 20' 10 15
10 2h 35 17 30

En la siguiente matriz se muestran los tiempos de desplazamiento por modo de transporte; a
pie, en bicicleta, coche y transporte publico que hay entre los diferentes barrios, tomando como

origen el Ayuntamiento en el Casco Urbano de La Orotava.

Como se observa en la matriz, las distancias y los tiempos invertidos por cada modo de
transporte desde el Casco Urbano a cada nucleo poblacional, se observa que se puede potenciar
ciertos modos de transporte blandos, como la bicicleta en la zona costera del municipio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Debido a la barrera natural que supone la orograffa del municipio, con el Teide como punto mas
alto, las distancias desde el Casco Urbano a los nicleos de las cotas més altas aumentan
significativamente, al igual que ocurre con tiempo de desplazamiento con ciertos nucleos

poblacionales alejados como Pinoleris, La Florida, EI Sauce, entre otros.

A pesar de que el municipio no sea demasiado adecuado para el desplazamiento en bicicleta, se
podria proponer alglin método asistido para ayudar a fomentar este tipo de desplazamientos. En
el caso del transporte publico, los tiempos se demoran con los nucleos ubicados en las zonas

altas, donde cabria una mejora y optimizacién de estas para potenciar su uso en la poblacién.

DISTANCIAS NUCLEOS POBLACIONALES

NUCLEO DISTANCIA
POBLACIONAL (km) ‘ A PIE ‘ BICILETA ‘ COCHE ‘ GUAGUA
Ida 1h 33’ 59'
AGUAMANSA 59 14' Th 15"
Vuelta 1h8’ 34
Ida 1h 37 47
BENLJOS 54 12' 1h 28"
Vuelta 1h17 36'
CAMINO Ida 28 17
CHASNA - 36 6 23’
MONTLOS Vuelta 20’ 12
Ida Thé' 41
CHASNA 6,6 14' 59'
Vuelta 47 24
Ida 21 7
CRUZ DE LOS 28 6 ~
MARTILLOS
Vuelta 28' 20
Ida 28' 10°
DEHESA ALTA 2.2 10° -
Vuelta 30 13
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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NUCLEO
POBLACIONAL

DEHESA BAJA

EL BEBEDERO

EL DURAZNO

EL RINCON

EL SAUCE

LA HACIENDA
PERDIDA

LA FLORIDA

LA LUZ

LA MARZAGA

DISTANCIAS NUCLEOS POBLACIONALES

DISTANCIA A PIE BICILETA COCHE GUAGUA
(km)
Ida 34 4
68 13" 42'
Vuelta 42 22'
Ida 1ho 47
48 1 1h 13"
Vuelta 51" 27
Ida 32 9
47 o .
Vuelta 42 26
Ida 53 13
57 12" 1h4
Vuelta 1h4' 27
Ida 27 17
21 & 22
Vuelta 20’ 12
Ida 32 25
26 7 39
Vuelta 24’ 15
Ida 40 21
40 9 1h
Vuelta 34 15
Ida 45 15
48 o 2
Vuelta 48’ 21
Ida 16' 5
31 & .
Vuelta 21’ 15

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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NUCLEO DISTANCIA
POBLACIONAL ‘ (km) ‘ A PIE ‘ BICILETA ‘ COCHE ‘ GUAGUA
Ida 46 20
LA PERDOMA 35 7 26'
Vuelta 41 13
Ida 2h 1’ 44
LA VERA 13,2 19 1h 18
Vuelta 1h 58’ 40'
Ida 47 s
LAS ARENAS 51 12' 38'
Vuelta 53 26'
Ida 27 8
LAS CANDIAS 33 7 28'
Vuelta 31 15’
S ES Ida 5h 52" 3h 8
DEL TEIDE 24,7 41 2h 10
Vuelta 4h 28 1h 19’
Ida 34 1
LAS CUEVAS 48 1 49
Vuelta 37 15
G5 Ida 43 27
FRONTONES 40 10 4
Vuelta 33 15"
Ida 39 16’
LOS GOMEZ 50 12" 49
Vuelta 40 16"
Ida 30 11
LOS RECHAZOS 53 10° 47
Vuelta 39 24
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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TOMO 1 - Andlisis y Diagnéstico de la Situacion Actual “

DISTANCIAS NUCLEOS POBLACIONALES

NUCLEO DISTANCIA
POBLACIONAL ‘ dam) ‘ A PIE ‘ BICILETA ’ COCHE ‘ GUAGUA
Ida 1h7 35’
PINO ALTO 56 13 1h 21
Vuelta 57’ 25'
Ida  3h19 1h 38’
PINOLERIS 135 40 -
Vuelta 2h 45' 1h 14’
Ida  5h37' 3h
PORTILLO DE '
AT 235 39 -
Vuelta 4h 18’ 1h 17"
Ida 25' 14
SAN ANTONIO 22 5’ -
Vuelta 23’ 10
Ida 30’ 9
SAN .
BARTOLOME 4 10 )
Vuelta 40’ 24
Ida 30' 1"
SAN , .
JERONIMO 43 " 40
Vuelta 39’ 28'
Ida 17 5
SAN MIGUEL 25 6 -
Vuelta 21’ 1"

Google Maps | Elaboracion propia
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Movilidad Mecanizada

Este analisis parte de la informacién recopilada de ‘Aplicaciones para el Estudio de la Movilidad

en la Isla de Tenerife’ desarrollado por el Cabildo de Tenerife.

Del tratamiento, depuracién y anélisis de esta informacién se ha obtenido como resultado un
conjunto de matrices origen-destino tanto para el transporte privado como para el transporte
publico, para obtener: informacién de viajes generados y atraidos en el municipio, asf como el

desglose de éstos por residente y no residentes, o segln el rango de distancias del viaje.
Flujos de viajes en Transporte Privado

Se procede a desglosar el flujo de viajes generados y atraidos en transporte privado en La Orotava
con el resto de los municipios de la isla de Tenerife.

Encontramos que el nimero total de viajes en Transporte Privado en la isla es de 2.985.952
viajes cada dfa, de los cuales aproximadamente 172.534 viajes se realizan desde el municipio de
La Orotava (5,78% de la totalidad de viajes diarios).

En cuanto a los valores, podemos deducir que los viajes tanto generados como atrafdos tienen
lugar principalmente con el municipio vecino del Puerto de la Cruz, con mas de 41.000 viajes
diarios. A este municipio le siguen los municipios colindantes por la zona baja més cercana a la
costa: Los Realejos, con mas de 19.000 viajes en ambos sentidos y Santa Ursula, con més de
13.00. Por otra parte, el municipio de Fasnia es con el que menos viajes se realizan. Con 60
viajes generados y 30 atraidos.
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LA OROTAVA - VIAJES GENERADOS

NUMEROS DE VIAJES

OROT
72.608

sC

4.897

L.REAL

19.767

ADEJE

1.158

LL

7.184

S.JUAN

498

VILAF

85

TEG ROS TAC SAUZ LM v S.URS P.CRUZ

935 191 1231 1.194 567 709 13.170  42.168
GNCH ICOD TANQ GAR SIL B.NORT S.TEID GUIA
1.005 1670 203 308 169 207 539 284
ARON S.MIG GRND ARICO FSN GUIM  ARAFO CAND

824 211 582 251 60 213 116 424

LA OROTAVA - VIAJES ATRAIDOS

NUMEROS DE VIAJES

SC LL TEG ROS TAC SAUZ LM v S.URS P.CRUZ
5432 7.182 727 229 1.258 1.082 532 687 13.297  41.265
LREAL SJUAN GNCH ICOD TANQ GAR SIL B.NORT S.TEID GUIA
OROT
72.608
19.331 476 1.072 1519 170 274 201 235 436 271
ADEJE VILAF  ARON SMIG GRND ARICO FSN GUIM  ARAFO CAND
1.181 184 856 197 685 235 33 225 164 487
Matriz OD Transporte Privado | Cabildo de Tenerife | Elaboracion Propia
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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FLUJOS DE VIAJES EN TRANSPORTE PRIVADO GENERADOS-ATRAIDOS

MOVILIDAD MUNICIPAL
VILLA DE LA OROTAVA 2022
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Flujos de viajes en Transporte Piblico

Los Mapas de Viajes en Transporte Publico que muestra esta herramienta los podemos clasificar

por Actividad en el origen/destino como la residencia habitual de la persona que realiza el viaje.

Se procede a desglosar el flujo de viajes generados y atraidos en transporte ptblico en La Orotava

con el resto de los municipios de la isla de Tenerife.

Encontramos que el ntimero total de viajes en Transporte Plblico en la isla es de 163.479 viajes
cada dfa, de los cuales aproximadamente 3.915 viajes se realizan desde el municipio de La
Orotava (2,39% de la totalidad de viajes diarios).

Los valores tanto como centro generador y atractor de viajes son bastantes similares, ya que el
municipio de La Orotava funciona como un centro generador de viajes por motivos laborales y de
estudios. Destaca la movilidad de este municipio con los aledafios de la zona norte, sobre todo,
y una vez mas, con el Puerto de La Cruz, con una media de 900 viajes en ambos sentidos, al que
le sen los municipios de Los Realejos, con una media de 370 viajes y Santa Ursula, con méas de
200 viajes. Al igual que ocurre con el transporte privado, es con los municipios de la zona sur

con los que menos viajes se realizan, siendo estos practicamente inexistentes.
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LA OROTAVA - VIAJES GENERADOS

NUMEROS DE VIAJES

SC LL TEG ROS TAC SAUZ LM v S.URS P.CRUZ

154 394 0 0 12 21 38 28 215 873

LREAL SJUAN GNCH ICOD TANQ GAR SIL B.NORT S.TEID GUIA
OROT
1.637

378 10 8 64 0 6 5 3 0 0

ADEJE VILAF  ARON SMIG GRND ARICO FSN GUIM  ARAFO CAND

LA OROTAVA - VIAJES ATRAIDOS

NUMEROS DE VIAJES

SC LL TEG ROS TAC SAUZ LM v S.URS P.CRUZ

142 387 1 0 14 20 44 23 205 978

L.REAL SJUAN GNCH 1coD TANQ GAR SIL B.NORT S.TEID GUIA

OROT
1.637
372 8 6 59 0 4 5 5 1 0
ADEJE VILAF ARON SMIG GRND ARICO FSN  GUIM ARAFO CAND
0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Matriz OD Transporte Privado | Cabildo de Tenerife | Elaboracion Propia
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FLUJOS DE VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO GENERADOS-ATRAIDOS
VILLA DE LA OROTAVA 2022

MOVILIDAD MUNICIPAL
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