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ANEXO

REPERCUSIONES DEL COVID 19 A LA MOVILIDAD URBANA

El 11 de Marzo de 2020, la OMS elevo la situacion de emergencia de salud publica
ocasionada por el Covid 19 a pandemia internacional.

En areas urbanas, el trafico motorizado —en especial, los vehiculos privados— provoca la
mayor parte de la contaminacion atmosférica y del ruido, que son las dos principales
amenazas ambientales para la salud. Una planificacién urbana centrada en el coche, que
otorga la mayor parte del espacio publico a las carreteras y las zonas de aparcamiento,
también contribuye al efecto de isla de calor, a los estilos de vida sedentarios y a la falta de
espacios verdes. La movilidad se ha visto alterada drasticamente por la crisis de la COVID-
19.

El Informe metodoldgico del documento, Analisis de la movilidad en Espafa con tecnologia
Big Data durante el estado de alarma para la gestion de la crisis del COVID-19, elaborado
por la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana del Gobierno de
Espafa, nos muestra datos de interés sobre los que reflexionar y tomar decisiones respecto
a la movilidad urbana tras la crisis sanitaria.

Se ha demostrado ademas, que el Covid 19 ha provocado una mayor mortalidad en las
zonas con una atmoésfera mas contaminada. De ahi que los proximos meses y afos, su
repercusion tiene que ser una oportunidad para acelerar el cambio de habitos que se inicié
en el desconfinamiento. En esa linea muchos documentos inciden que hay que evitar los
gue se esta viviendo en muchos lugares de fuerte incidencia de la crisis sanitaria, que los
usuarios de transporte publico se pasen de forma masiva al vehiculo privado.

La crisis sanitaria del coronavirus ha comportado cambios drasticos en la movilidad urbana,
con nuevos criterios de distanciamiento social para garantizar la salud que implican un
nuevo paradigma para la gestién de la movilidad en los proximos afios. Se hace necesario
buscar un equilibrio en recuperar la confianza en el sistema de transporte publico, y a la vez
impulsar sobre todo la movilidad activa y saludable.

La recuperacion de la crisis sanitaria estard acompafiada durante muchos afios por una
importante crisis econémica y social, por tanto, el transporte publico y la movilidad activa
tendrdn un papel indispensable, dado que se trata de los modos de movilidad mas
economicos y accesibles para todas las personas.

Durante el confinamiento y su descalada posterior, todos hemos visto medidas que se
adoptaron y que es preciso ahora proyectarlas en el municipio:

-Médicos del Reino Unido, pidieron reduccion de velocidad a 20 km/h en zonas urbanas.

-Otras capitales europeas convirtieron vias de trafico en areas de prioridad a personas y
bicicletas antes que a vehiculos.

-En otros casos se tomaron medidas de coordinacion semaférica para disminuir las
distancias de seguridad de las personas en la calle.
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-En otros se ofrecieron servicios de bici publica con medidas de higiene y desinfeccién.

-Se llevé a cabo una ampliacion tactica de la red ciclista para crear espacios seguros y
facilitar la distancia social. Medidas también a aplicar en el caso de aceras estrechas.

-Se impulsaron servicios de ciclologistica para los pedidos a domicilio y servicios
municipales.

-Se abrieron conexiones ciclistas exclusivas, en parques y senderos.

-En algunos lugares se implanté la medicion de temperatura corporal con camaras
radiométricas y termograficas, de medicion y tracking de proximidad por infraestructura wifi,
que permiten cumplir con las medidas preventivas para evitar la propagacion del COVID-
19.

MOBILITEIT BRUSSEL 03/4/2020 SDS o 8RU2Z OELeN: § N % Bruselas reajusta mas de 100
semaforos para que los ciclistas
y peatones tengan que esperar
menos y puedan mantener una
distancia de seguridad suficiente.

bruzz.be/mobiliteit/sne
Via @dimitristrobbe
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PRINCIPALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD EN TERMINOS DE MOVILIDAD EN
RELACION AL COVID-19

Una de las consecuencias del pardon productivo durante el confinamiento fue la evidente
recuperacion ambiental de los espacios urbanos, contradiciendo asi las opiniones de
quienes quieren negar la relacion entre contaminacién ambiental y trafico motorizado. La
poblacion realizd importantes sacrificios, cuyas consecuencias estdn siendo en general
beneficiosas para el medio.

Son conocidas las recomendaciones de la OMS a las autoridades locales para que
aprovechen esa predisposicion al cambio de habitos, para introducir modificaciones
sustanciales en su movilidad, con la finalidad de hacerla mas amable con la naturaleza. En
concreto, recuperar habitos relacionados con el excesivo uso del automaovil privado, no es
recomendable.

También el Plan para la Transicion hacia una nueva normalidad publicado el 28 abril de
2020 por el Ministerio de Sanidad del Gobierno de Espafia, tanto en su Introduccion como
en el apartado del capitulo VI dedicado a la movilidad, expresa que el proceso tras la crisis
del COVID 19, debe ser altamente participativo, y para ello sera fundamental el papel que
han de desempefiar las entidades locales en el disefio y ejecucién de las acciones a adoptar
en la movilidad urbana. Igualmente, serd importante seguir contando con las aportaciones
gque puedan realizarse desde el ambito académico, que pueda contribuir a facilitar tanto el
analisis de la situacion como la toma de decisiones, asi como su posterior ejecuciéon y
evaluacion. El transporte publico urbano, la movilidad compartida, deben continuar siendo
la “columna vertebral” del transporte en los nucleos urbanos, pero esa capacidad de
transporte masivo “choca” con la necesidad de mantener la distancia social que estamos
promoviendo.

-Contaminacion atmosférica. El trafico motorizado en las ciudades es la principal fuente
de contaminacién atmosférica, en especial de material particulado de diametro inferior o
igual a 2,5 mm (PM2,5) y de didxido de nitrégeno (NO2. Resultados preliminares durante el
confinamiento justificaron una mayor diseminacion viral y un aumento de la mortalidad por
COVID-19 en las zonas mas contaminadas.

-Ruido. La exposicion regular al ruido ambiental contribuye a provocar estrés y molestias
persistentes, trastornos del suefio y, a largo plazo, provoca enfermedades crénicas como
las enfermedades cardiovasculares y la diabetes. . El trafico suele ser la principal causa de
ruido en las ciudades espafiolas. El confinamiento por la COVID19 conllevé enormes
reducciones en los niveles de ruido en areas urbanas en comparacion con la media del
20109.

El municipio debe reforzar los planes para realizar cambios en los patrones de movilidad, si
guiere mantener a largo plazo unos niveles inferiores de ruido.

-Actividad fisica. La planificacion urbanay del transporte influye en los niveles de actividad
fisica de la ciudadania. El sedentarismo es el cuarto factor de riesgo de mortalidad a nivel
global, y esta asociado a un 6% de las muertes a nivel mundial. Facilitar la actividad fisica
es una necesidad de salud, ya se constaté su reivindicacion urgente durante la pandemia,
para minimizar los impactos negativos en nuestra salud. En periodos de confinamiento, la
actividad fisica se vio reducida a minimos. En Espafia, la actividad fisica vinculada al ocio
y las salidas al parque se redujeron en un 92% y un 85%, respectivamente, durante la crisis.
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JUSTIFICACION DE MEDIDAS DE MOVILIDAD A PROYECTAR EN ESTE CONVENIO
TRAS EL COVID-19

-Redistribuir el espacio publico para priorizar la movilidad activa.

Los datos durante la pandemia revelaron reducciones de entre el 60% y el 90% de los viajes
motorizados, lo que liber6 una gran parte del espacio publico.

La planificacion urbana y de movilidad debe proteger la salud publica facilitando una
movilidad que permita a la ciudadania satisfacer sus necesidades basicas de la forma més
segura posible. Las areas urbanas pueden liderar el camino para el desarrollo y la
evaluacién de estrategias a través de politicas e intervenciones sociales, tacticas y
tecnologicas.

Las medidas deberian implementarse con rapidez, pero con la intencion de crear mas
cambios positivos a largo plazo.

Para ello, se requiere una colaboracion eficiente y efectiva entre sectores, en conjuncion
con la sociedad, como brinda este Convenio institucional, en un interés comin que mejore
la eficiencia de la gestion publica, la utilizaciéon conjunta de medios y servicios publicos, que
contribuya a la realizacion de actividades de utilidad publica, de acuerdo a lo regulado en
los Articulos 47, 48, 49 y 50 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico.

—Caminar o ir en bicicleta como opciones de transporte mas saludables, sostenibles y
equitativas que cumplen con el requisito de garantizar el distanciamiento social.

Los scooters y otros vehiculos de movilidad personal (VMP), son alternativas con las que
trabajar entre las oficinas técnicas municipales y el Grupo de Investigacién del Convenio.
Son servicios que ofrecen la posibilidad de descongestionar el transporte, facilitando asi el
cumplimiento de la distancia minima interpersonal. Muchas ciudades a nivel mundial han
habilitado la infraestructura viaria para promover el transporte activo.

Los talleres de participacion ciudadana, los colectivos medioambientales del municipio y el
Grupo de Investigaciéon del Convenio, trabajaran conjuntamente, en la busqueda de
alternativas-.

-Hacer que el transporte puablico sealo mas seguro posible.

Para muchas personas, entre las que se incluyen los trabajadores esenciales, el transporte
publico es la Unica opcién viable para la movilidad diaria. Sin embargo, son precisamente
los beneficios que en condiciones normales ofrece el transporte publico, los que implicaban
riesgos para la salud durante la pandemia. Las oficinas técnicas municipales, la policia local
y el Grupo de Investigacion del Convenio, trabajaran conjuntamente para proporcionar un
nivel de servicio suficiente que al mismo tiempo permita mantener las condiciones de
seguridad.

-Facilitar la comparticion de medios de transporte

La combinacion de bicicletas o VMP con el transporte publico— puede contribuir a reducir su
utilizacion en los tramos iniciales y finales de itinerarios mas largos. Entre las medidas
importantes para reducir el riesgo de transmision, se encuentran reducir el del exceso de
usuarios mediante el aumento del transporte publico y/o el control de la cantidad de personas
gue entren, mejorar la ventilacion, desinfectar el transporte publico diariamente y fomentar el

Cod. Validacion: ZHDFLPXT9GGN7JC4ETHLAWAKE | Verificacion: https://laorotava.sedelectronica.es/
Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 4 de 23



Universidad
de La Laguna

uso de mascarillas. Las oficinas técnicas municipales, los talleres de participacion ciudadana

y el Grupo de Investigacion del Convenio, trabajaran conjuntamente

-Fomentar un uso racional del vehiculo privado, de los taxis y de los servicios de
vehiculos compartidos.

El uso del vehiculo privado con un solo ocupante ofrece movilidad con distancia fisica y bajo
riesgo de transmision, pero conlleva costes en forma de emisiones elevadas, ruido y
ocupacién del espacio urbano. Ademas, el area urbana en horas punta del dia, con
volimenes elevados de trafico antes de la pandemia, tendra dificultades para gestionar un
aumento de los vehiculos en circulacion, lo que limitara el espacio para el transporte activo.
Los taxis y los servicios de vehiculos compartidos, si se proyectan, dado que es una
reivindicacion en especial de los turistas, ofrecen una opcion mas flexible a las personas
que puedan requerir el uso del coche, en especial a los grupos de poblacibn mas
vulnerables como los ancianos. En ciudades de turistas que visitan Canarias, por ejemplo,
se trabaja para proporcionar acceso a dichos servicios y que sean asequibles
econémicamente. Si se implementan en combinacion con la gestion del transporte en el
municipio, son una opcién viable que puede minimizar la necesidad de disponer de un
vehiculo individual.

Las oficinas técnicas municipales, los talleres de participacion ciudadana, los colectivos de
transporte publico del municipio y el Grupo de Investigacion del Convenio, trabajaran
conjuntamente, en la blisqueda de alternativas.

-Utilizar la tecnologia para gestionar y programar la movilidad: digitalizacién y 4.0
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La tecnologia es un activo fundamental para la gestion de la movilidad, y esté infrautilizada.
Las aplicaciones de dispositivos moviles pueden ayudar a la ciudadania, en especial a los
turistas que visitan el municipio, a encontrar rutas 6ptimas y sugerir alternativas para evitar
la sobreocupacién. Por ejemplo, las aplicaciones pueden avisar a la ciudadania o a turistas
que son PMV, en tiempo real, acerca de qué calles estan congestionadas en especial
cuando hay por eventos, y pueden utilizarse para programar desplazamientos en transporte
publico con antelacion, para limitar la ocupacion, para aparcar, etc. También pueden
utilizarse para realizar pagos, de forma que se evite tener que tocar las maquinas de titulos
de transporte en las estaciones y las guaguas.

El area de informatica del Ayuntamiento, los talleres de participacion ciudadana, y el Grupo
de Investigacion del Convenio, trabajaran conjuntamente, en la busqueda de necesidades
de apps a aplicar para la movilidad segura de las personas por el municipio y para la
utilizacién de servicios de movilidad.

-Cambiar los habitos de trabajo y de compra

Durante el confinamiento, opciones mas flexibles para el teletrabajo y la gestién del tiempo
de trabajo, ayudaron a descongestionar las rutas de trayecto. A partir del desconfinamiento,
puede ser de ayuda fomentar el comercio local al que pueda accederse mediante transporte
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activo. La compra por internet también puede reducir los desplazamientos individuales,
aunqgue la distribucién, en especial el dltimo kilbmetro, deberia realizarse mediante
transporte activo.

El &rea de informética del Ayuntamiento, los talleres de participacion ciudadana, y el Grupo
de Investigacién del Convenio, trabajardn conjuntamente, en la basqueda de habitos de
trabajo y de compra mediante apps a aplicar para la movilidad segura de las personas por
el municipio y para la utilizacion de servicios de movilidad.

-Campafas informativas de movilidad

Promover campafas informativas, publicitarias y multimediaticas que tengan como finalidad
que los desplazamientos permitidos sean preferentemente en medios sostenibles y activos
(a pie y en bicicleta). Estas campafas también podrian incluir contenidos enfocados a
divulgar otros objetivos sostenibles, como el fomento del consumo de proximidad o
aprovechar la reconexién de los municipios para mejorar su habitabilidad en materias de
acustica, calidad del espacio publico, seguridad vial, accesibilidad, cohesién social, salud
publica, etc.

El 4rea de Movilidad del Ayuntamiento, las personas que se contraten con cargo al
convenio, y el Grupo de Investigacion del mismo, trabajaran conjuntamente en la visibilidad
de estas campafias informativas de movilidad.

MEDIDAS A PROYECTAR POR EL GRUPO DE INVESTIGACION DEL CONVENIO EN
RELACION AL COVID 19

El Grupo de Trabajo del Investigacion llevara propuestas de debate a las mesas de trabajo
municipal y a los talleres de participaciéon ciudadana donde participen los grupos politicos
municipales, las distintas areas técnicas de gobierno, todos los colectivos y asociaciones
sociales, econémicas, escolares, medioambientales y de transportes, del municipio, en la
busqueda servicios de movilidad que garanticen la seguridad de los vecinos y de los turistas
que visitan el municipio. Y en un interés comun que mejore la eficiencia de la gestion
publica, la utilizacién conjunta de medios y servicios publicos, que contribuya a la realizacion
de actividades de utilidad publica, de acuerdo a lo regulado en los Articulos 47, 48, 49 y 50
de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

Espacio publico y transporte activo
* Fomentar el transporte activo como el principal medio de transporte en trayectos cortos

* Cerrar o reducir carriles para coches en calles de doble via (0 mas carriles) por sentido
para acomodar carriles bici y aceras mas anchas para peatones

+ Habilitar carriles para bicicletas y/o caminables en paralelo a las vias de vehiculos
motorizados, delimitando los espacios con balizas de sefializacion

* Cerrar calles a vehiculos motorizados en areas residenciales para abrirlas a peatones y
ciclistas
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* Crear espacios compartidos con prioridad peatonal y méxima velocidad 20 km/h,
recurriendo para ello al empleo de la sefial S-28 (Zonas 20).

. » En aquellas calles donde no sea posible aplicar las recomendaciones anteriores,
aumentar sustancialmente la anchura de las aceras suprimiendo lineas de aparcamiento
y/o carriles de circulacion. Ha de tenerse en cuenta que para cumplir con la denominada
“distancia social” de 1,5 metros en el cruce con otra persona necesitaremos aceras como
minimo de 3 metros.

* Implementar la prioridad en los seméaforos para bicicletas y peatones para evitar las
aglomeraciones.

* Eliminar seméforos a demanda para peatones.

» Apoyar el comercio relacionado con las bicicletas y VMP a nivel comunitario, con créditos
a bajo interés negociados con entidades bancarias, incentivando su adquisicion y uso.

* Abrir los servicios publicos de bicicletas compartidas, reduciendo su coste y con la
utilizacion de medidas de higiene de manera sistematica.

* Acelerar las transformaciones urbanas que recuperen el espacio publico aplicando
criterios tipo supermanzanas.

Transporte publico

» Ampliar las frecuencias, sobre todo en horas punta.

« Limitar, mediante el uso de cercas y sefializacion, el aforo de personas en vestibulos y
accesos.

* Instalaciéon de vallas y sefalizacibn en el suelo, sobre todo en las paradas de
interconexion.

* Gestion de limpieza y desinfeccion en las instalaciones de servicios de movilidad.

* Servicios de gestién de la demanda a zonas de baja densidad con taxis compartidos y
vinculados con operadores de transporte publico.

* Implementar la prioridad en los seméaforos para guaguas y carriles segregados con el
objetivo de aumentar la velocidad comercial y las frecuencias.

* Subir y bajar de las guaguas, asi como validar el billete, a través de puertas traseras.
» Ampliar el espacio publico ocupado por paradas de guaguas: marquesinas.

Transporte privado
* Disminuir la velocidad de circulacion en las calles
* Reducir el espacio de estacionamiento de automoviles y retirar las motos de las aceras

* Activar las zonas de bajas emisiones

* Vincular el transporte mediante taxis y vehiculos de uso compartido con la gestién de
trasporte publico

Para garantizar la duracion de los impactos positivos, existen otros cambios de politicas y
estructurales que pueden contribuir a hacer que la movilidad permanezca activa y
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sostenible. Una mejor vinculacién entre salud y movilidad en estos momentos de
transformacion puede aportar grandes beneficios y contribuir al avance hacia los Obijetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS).

El Grupo de Investigacion incorporara todos los protocolos de movilidad debido a la crisis
sanitaria del COVID 19, proyectando las medidas, intervenciones y actuaciones en cada
uno de los planes sectoriales contemplados en la Guia Metodoldgica del Gobierno de
Canarias para la elaboracién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenibles:

=

Plan sectorial de control, ordenacion del tréfico y estructura de la red viaria.
Plan sectorial de buenas practicas de movilidad.

Plan de gestion y regulacion del estacionamiento.

Plan de potenciacion del transporte publico.

Plan de movilidad peatonal.

Plan de movilidad ciclista.

Plan dedicado a la movilidad escolar.

Plan de mejoras de la distribucion de mercancias.

Plan de mejoras de integracién de la movilidad en las politicas urbanisticas y espacio
ciudadano.

10. Plan de accesibilidad peatonal a grandes centros de atraccion de viaje.

11. Plan de seguridad vial.

12. Plan de buenas practicas de movilidad.

13. Plan de la Oficina de movilidad.

14. Plan de puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

15. Plan de Smart Mobility

©CoNoGk~wd

HERRAMIENTAS DE SMART CITY PARA EVALUAR LA EFECTIVIDAD DE LAS
MEDIDAS DE DISTANCIAMIENTO SOCIAL A UTILIZAR POR EL GRUPO DE
INVESTIGACION DEL CONVENIO

Para evaluar si las medidas de distanciamiento social dirigidas a frenar la propagacion del
COVID-19 son efectivas, es necesario realizar un seguimiento de las mismas. Una de las
estrategias pasa por utilizar tecnologias de smart city para desarrollar un panel de datos
urbanos con el fin de ayudar a comprender el impacto de las medidas en la movilidad que
se proyecten en urbano.

Mediante el uso del equipamiento tecnoldgico ofrecido por el Grupo de Investigacion y otras
herramientas tecnolédgicas se puede monitorizar la movilidad en el municipio, desde el flujo
de vehiculos y peatones hasta la existencia de atascos, asi como la ocupacion de
aparcamientos y la geolocalizacion de guaguas. Asimismo, el control de la calidad del aire,
el ruido producido por el trafico y la existencia de puntos negros producido por la falta de
iluminacion en determinados lugares del municipio.

La investigacion aplicada revelara los datos de la movilidad de peatones, lo que nos dara
una medida para tomar decisiones de distanciamiento social dirigidas a frenar la
propagacion del COVID-19.

La investigacion aplicada revelara los datos del flujo de vehiculos en determinadas calles
del municipio, lo que nos dard una medida para tomar decisiones del n° de ciudadanos que
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usan para moverse, vehiculos privados en lugar de usar el transporte publico para evitar el
contagio, y asi frenar la propagacion del COVID-19.

La investigacion aplicada revelard los datos de la ocupacion de los estacionamientos
urbanos, asi como las zonas urbanas de carga/descarga, muy importantes en zonas
turisticas, se puede evaluar tanto con el equipamiento del Grupo de Investigacién, como
por cAmaras de reconocimiento automatico de matriculas (ANPR) en la entrada y la salida;
y junto con los datos recopilados por las oficinas técnicas municipales. Lo que puede dar
una medida global del nimero de vehiculos por el tiempo que permanecen aparcados, para
tomar decisiones dirigidas a frenar la propagacion del COVID-19.

Es conocido las recomendaciones de la OMS a los organismos de gobierno con
responsabilidad en la movilidad urbana, respecto a que la poblacién debe guardar una
distancia minima de dos metros con otras personas al salir fuera de casa. Y aunque esta
medida de prevencién ha sido ampliamente publicitada en todo el mundo, es dificil
comprobar si se esta siguiendo. El Grupo de Investigacion de este Convenio, proyectara
distintas medidas urbanas de tecnologia de visién artificial y procesamiento de imagenes
que desarrollen algoritmos que miden automaticamente la distancia social en zonas
publicas.

El Grupo de Investigacion de este Convenio, proyectara actuaciones con modelos capaces
de medir la distancia entre peatones. Utilizando un sistema de indicador de seméforo, el
algoritmo puede identificar y etiquetar de manera andénima a las personas que mantienen
las distancias recomendadas, mientras marca en rojo aquellas que no cumplen el
distanciamiento social.

Con esta informacién es posible identificar cuellos de botella donde no se puede mantener
la distancia de seguridad. Asimismo, este tipo de datos muestran como la ciudadania se
adapta a medida que se imponen o eliminan restricciones a la movilidad y los cambios en
el distanciamiento fisico en tiempo real, asi como en el comportamiento a largo plazo.

La infraestructura de observacion que proyectara el Grupo de Investigacion de este
Convenio, podréa servir de ayuda para gestionar otras crisis en el futuro, pues proporciona
datos sobre el comportamiento publico general, una informacién de la que carecian los
gobiernos al inicio de la pandemia del Covid 19.

De la misma forma, la monitorizacién de los niveles de emisiones nocivas para la salud y el
medio ambiente ofrece una idea de las medidas necesarias para reducir estos parametros.
La disminucion masiva del trafico durante el confinamiento, desencadené que los niveles
de diéxido de nitrégeno alcanzaran unos pocos microgramos por metro cubico de aire, o lo
que es lo mismo, el limite anual promedio permitido. Estos datos indican una reduccion de
un tercio de las emisiones en comparacion con las mediciones habituales, en condiciones
normales.

Los datos recopilados por el Grupo de Investigacién pueden visibilizarse en un observatorio
urbano de movilidad. Este extremo se considera uno de los mas importantes de este
Convenio, de entre los muchos puntos de colaboracion entre las 2 administraciones, el
Ayuntamiento y la Universidad de La Laguna, en un interés comun que mejore la eficiencia
de la gestién publica, la utilizacién conjunta de medios y servicios publicos, que contribuya
a la realizacion de actividades de utilidad publica, asi como para el cumplimiento de la
legislacion de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera, de acuerdo a lo
regulado en los Articulos 47, 48, 49 y 50 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico.
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Se trata en suma, de dar visibilidad a datos urbanos de tréafico, ruido, calidad del aire,
consumo de energia y movilidad de personas, para que autoridades y empresas tomen
decisiones eficaces y sostenibles. En este escenario, la gobernanza de los datos es
realmente importante, por lo que el observatorio aplica un enfoque de apertura y
transparencia, que abren otra via de colaboracion que enlaza con la Universidad, como
pueden ser su utilizacion para TFG y TFM de diversas titulaciones.

PLAN NACIONAL INTEGRADO DE ENERGIA Y CLIMA 2021-2030 LEY DE CAMBIO
CLIMATICO Y TRANSICION ENERGETICA

El 22 de mayo de 2020 la Junta de Gobierno de la FEMP acordd 250 propuestas locales
como medidas extraordinarias para la desescalada y la reconstruccion.

Dentro de estas propuestas se incluyen las de transportes, movilidad sostenible y seguridad
vial, elaboradas y elevadas a la Junta de Gobierno de la FEMP por la Comisién de la FEMP
de Transportes, Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

Las propuestas abordan el ambito del transporte publico, el espacio peatonal, el uso de la
bicicleta, la utilizaciéon de los VMP, nuevas herramientas tecnologias que permitan reducir,
gestionar y programar la movilidad de forma mucho mas certera, etc. Todo dentro del
mantenimiento de los principios de movilidad sostenible, segura, saludable y accesible a
toda la ciudadania, con el objetivo de frenar y controlar la extension de la pandemia y la
reconstruccion econémica del pais.

La Medida 2.1 del Plan Nacional integrado de energia y clima 2021-2030 publicado en
Enero de 2020 y la Ley de Cambio Climatico y Transicidbn Energética (Ministerio de
Transicion Ecologica), de mayo de 2020, se expresan en estos términos: “Zonas de bajas
emisiones: establecimiento a partir de 2023 en todas las ciudades de mas de 50.000
habitantes del territorio nacional y en los territorios insulares, de zonas de bajas
emisiones, esto es, delimitacion de zonas con acceso limitado a los vehiculos mas emisores
y contaminantes”. Esta medida, una de las mas relevantes de este Plan, pretende la
transformacion de las ciudades para garantizar la mejora de la calidad de vida a través de
la mejora de la calidad del aire. La medida comprende un amplio abanico de actuaciones
de diferente tipologia para hacer posibles las inversiones en infraestructuras que posibiliten
el cambio modal necesario. En esta medida la implicacion proactiva de las autoridades
locales resultara decisiva.

En las figuras se expresan la proyeccion de areas de bajas emisiones en Santa Cruz de La
Palma, en el Puerto de La Cruz y en Puerto de Mogan, como ejemplos claros en municipios
canarios, en trabajos elaborados por miembros del Grupo de Investigacion de este
Convenio el pasado 2019.

Aplicar las medidas necesarias para convertir el &rea urbana mas importante del municipio,
0 la zona de costa que se considere, como ZBE, favoreceria la reduccion de la presion
sobre el sistema sanitario dado que las zonas de bajas emisiones tiene enormes beneficios
para la salud publica, tales como la reduccién del nimero de accidentes y la disminucién
del nivel de ruido y contaminacion, y por extension de las enfermedades derivadas de estos.
Son medidas para convertir las &reas seleccionadas del municipio, como espacios amables
reduciendo la velocidad maxima de circulacién a 30 km/h en todas las calles y plazas, a 20
en los espacios de coexistencia modal y a 10 en las &reas de preferencia peatonal.

Las medidas provisionales que se adopten deberian servir como ensayos para convertirlas
en definitivas, consiguiendo asi mejoras sustanciales para el medio ambiente urbano, la
movilidad infantil, el uso de la calle como lugar de sociabilidad y de paseo turistico, el
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descenso de la violencia vial y la accesibilidad universal, con la que tan en deuda estan la
mayor parte de nuestras calles.

PS9 Calidad Ambiental y Ahorro Energético

Propuestas

Leyenda

& Intrusion Visual
® Senal de entrada a Zona Bajas Emisiones
& 7ona Bajas Emisiones - Casco Urbano

202
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Uoindy/io)i Calle
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Ejemplo de Zonas de bajas emisiones en zonas turisticas. Santa Cruz de La Palma. 2019
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PS9 Calidad Ambiental y Ahorro Energético

Propuesta Zona Bajas Emisiones

Leyenda

(7 Futura Zona Libre de Emisiones-ZLE

&% Intrusion Visual de Vehiculos

¢ Senial de entrada a Zona Libre de Emisiones

L) [ X

Google Earth

S 3 9y
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Ejemplo de Zonas de bajas emisiones en zonas turisticas. Puerto de Mogan. 2019

PARTICIPACION CIUDADANA Y FORMACION

La guia metodolédgica de elaboracion de los planes de movilidad para los municipios de
Canarias expresa que contar con la participacion ciudadana en la mejora de la movilidad y
accesibilidad es un factor esencial para la aplicaciébn y aceptacion de medidas que
modifiquen las actuales pautas de movilidad.

La participacién ciudadana deberia abarcar a toda la ciudadania. Los menores de edad, las
personas mayores, las personas que realizan labores domésticas, son algunos ejemplos
de personas a las que no se pregunta acerca de la movilidad.

Realizar encuestas vecinales y celebrar talleres de participaciéon ciudadana, para estudiar y
evaluar propuestas de actuaciones e intervenciones de movilidad en el municipio.

Realizar encuestas a turistas en lugares de recorrido o visita turistica, sobre aspectos de
mejora de la movilidad, para ver cuales son sus experiencias vacacionales, dénde se ha
fallado, qué cuestiones hay que mejorar. Se trata de fidelizar al maximo su estancia en
Canarias, tanto como si repite, como para su divulgacion personal en su pais de origen
respecto a su experiencia de movilidad y de desplazamientos.

Mesas de trabajo con colectivos municipales

Las oficinas técnicas municipales, el area de movilidad del Ayuntamiento y el Grupo de
Investigacién del Convenio promoveran y organizaran talleres de participacion ciudadana,
de discusion, de debate y de consenso, con los colegios, con las asociaciones vecinales,
con colectivos de movilidad reducida, con colectivos sociales y medioambientales, con la
policia local, con los técnicos municipales, con los operadores de transporte publico, con
los colectivos empresariales, etc.; sobre diversos temas relacionados con la movilidad:

* Repercusiones del COVID 19 a la movilidad « Energias renovables aplicadas a la
movilidad.
» Carriles bici.
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» Puntos de alquiler de bicicletas eléctricas.

» Puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

* Accesibilidad peatonal y urbana.

« Caminos escolares.

* Calles de zona 30

* Zonas de bajas emisiones

» Vias peatonales.

+ Politica de aparcamiento.

+ Sefalética.

* Movilidad vertical.

» Aplicaciones méviles aplicadas a la movilidad.
Politica municipal de carga/descarga.

Formacion al personal de las oficinas técnicas municipales

El Articulo 60, Objetivos en materia universitaria, de la Ley 2/2011, de Economia
Sostenible, regula las politicas que deben desarrollarse por las administraciones publicas
respecto a la movilidad sostenible. Que en el caso especifico de las universidades, expresa
que el sistema universitario atendera, a través de la formacién, la adquisicion de las
cualificaciones demandadas por el sistema productivo y el sector publico y la adaptabilidad
ante los cambios econdmicos y sociales y, en general, la capacidad para afrontar los
desafios a largo plazo.

A través de esta regulacion, el Grupo de Investigacién del Convenio quiere dar respuesta a
las dificultades técnicas que tienen muchas oficinas técnicas de aytos canarios en temas
de movilidad sostenible, dado que no disponen de todos los medios técnicos y humanos
que se necesitan para poder ejecutar todas las actuaciones previstas. Es constatable la
falta de medios para elaborar estudios y/o informes de movilidad sostenible o la falta de

13
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formacion en materias de evaluacién de reduccion de emisiones o ahorros energéticos, o
la falta de equipamiento tecnoldgico para disponer de datos para poder tomar decisiones

Esta importante debilidad que presentan en la actualidad los ayuntamientos canarios hace
gue se parta de una situacién desfavorable respecto a otros ayuntamientos del resto del
estado, para presentarse a convocatorias actuales y anuales de subvenciones de
propuestas de economia baja en carbono en concurrencia competitiva. Se trata pues de
ayudas de movilidad sostenible para actuaciones municipales, que precisan un estudio
técnico pormenorizado, que indudablemente seria mucho mas riguroso y competitivo si el
ayto justifica y argumenta la sostenibilidad de la intervencion, con datos técnicos
previamente capturados.

En diversos campos, tales como, en ahorro de emisiones, en proyectos de pérgolas
fotovoltaicas para bicicletas eléctricas o para vehiculos eléctricos, en proyectos de
aplicaciones moviles para la movilidad turistica, etc. Su complemento con la Oficina Técnica
municipal puede ser importante en la elaboracién de informes de solicitudes de subvencion
durante el desarrollo de los trabajos.

14

Cod. Validacion: ZHDFLPXT9GGN7JC4ETHLAWAKE | Verificacion: https://laorotava.sedelectronica.es/
Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 14 de 23



Universidad
de La Laguna

EVENTOS EN EL MUNICIPIO

En el curso 2018/19 y en el actual 2019/20 miembros del Grupo de Investigacién proponente
de este Convenio, gestionaron la celebracién de eventos urbanos de movilidad con
diferentes colegios de municipios canarios. El evento consisti6 en una exposicion de
vehiculos eléctricos, una infraestructura de paneles solares giratorios como sistema de
recarga de vehiculos eléctricos (Smartflower), musica en vivo, y 4 ponencias de expertos
en movilidad. El éxito de esta Jornada lo demuestra la enorme expectacion que se genera.
El evento se suele celebrar en parques o calles de mucha visibilidad, como ilustran las
imagenes.

2° EVENTO REGIONAL
ELECTROMOVILIDAD URBANA

2020

_EL ROSARIO

Plaza del Adelantado
La Esperanza

20 de FEBRERO
10:00h - 13:30h

Ponencias con expertos en movilidad

Mdsica en vivo

Electroexposicion

Bicicletas

Palinetas

...jiy MUCHO MASH!
iz

{eaadidd

_
n Universidad
e R o T IR ¥ Bitiiviives
Colabora: Patrocina:
MediaSiMarkt
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En el préximo curso escolar 2020/21 se pretende, llevar a cabo una serie de eventos con
colegios del municipio. La propuesta consiste en sustituir los vehiculos eléctricos por
bicicletas y patinetes eléctricos.

Se llevara a cabo una exposicién, muestra y exhibicién de los medios individuales de
movilidad indicados.

El Ayuntamiento contribuird con los medios necesarios para su celebraciéon: pérgolas,
mesas, sillas y acometida eléctrica, asi como la garantia del corte de calle en caso de
celebrarse en alguna via de circulacion.

El Equipo de Investigacion del Convenio gestionara la seleccion de los ponentes que
disertaran en el evento.

Las oficinas técnicas municipales, el area de movilidad del Ayuntamiento, y el Grupo de
Investigacién del Convenio, organizaran otros eventos con colegios del municipio dentro de
sus dependencias, asi como eventos en la Semana Europea de la Movilidad.

En todos los eventos tendra protagonismo y presencia la Concejalia de Movilidad del
Ayuntamiento, para dar visibilidad a sus acciones de gobierno.

La idea de estos eventos consiste en sensibilizar a los nifios y sus familiares respecto a la
importancia de la movilidad urbana sostenible a través de ponencias de expertos de
Universidad, empresas y colectivos medioambientales. En particular respecto a aspectos
de este tipo:

* Repercusiones del COVID 19 en la movilidad de las ciudades

* Mejorar la proteccion y seguridad.

* Reducir la contaminacién del aire y del ruido, las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo de energia.

* Mejorar la eficiencia y la rentabilidad del transporte de personas y mercancias.

» Ventajas del vehiculo eléctrico respecto al de combustién.

» Calles de municipios para el uso y disfrute de las personas, para el comercio, para
pasear, para disfrutar de la ciudad.

» Energias renovables aplicadas a la movilidad.

* Puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

» Equipamiento de los vehiculos eléctricos.

* Medidas contra el cambio climatico.

+ Caminos escolares.

* Rutas de bicicletas.

* Rutas de senderismo.
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+ Peatonalizacion de calles.

* Accesibilidad del municipio.

» Aplicaciones moviles aplicadas a la movilidad.
+ Sefalética.

+ Politica de aparcamiento.

* Movilidad vertical.

» Calles zonas 30.

+ Politica municipal de carga/descarga.

» Electromovilidad: titulaciones de presente y futuro.
* Red Espafiola de Ciudades por el Clima.

* Red Espafiola de Ciudades que caminan.

* Red Espafiola de Ciudades por la bicicleta.

Ademas, se celebraran otras jornadas donde se incluirdn a colectivos fuera del ambito
escolar (por ejemplo, taxistas para la transicion de sus vehiculos a otros impulsados por
energia eléctrica, jornada del transporte publico sostenible, etc.)

El area de Movilidad del Ayuntamiento, personal contratado con cargo al convenio y el
Grupo de Investigaciéon del Convenio, trabajaran conjuntamente en la visibilidad de estos
eventos informativos de movilidad.

MATERIALES, EQUIPAMIENTOS Y HERRAMIENTAS TECNOLOGICAS A UTILIZAR
POR EL GRUPO DE INVESTIGACION PARA EL CONVENIO

1) La herramienta GREEN CITY TOLL proporciona los temas para realizar una muestra
sencilla de evaluacién con respuestas si/no acerca del enfoque hacia la planificacién
urbana sostenible. La evaluacion cubrira 12 &mbitos teméticos medioambientales
importantes: Aire, Movilidad, Energia, Adaptacion al Cambio Climatico, Naturaleza y
Biodiversidad, Ruido, Gobernanza, Agua, Mitigacién del Cambio Climatico, Crecimiento
e Innovacién Ecoldgicos, Uso del Suelo y Residuos.

"II.

EUROPEAN

GREEN CAPITAL

An initiative of the m
European Commission

2) PVgis como herramienta en linea para estimar la produccién de electricidad solar de un
sistema fotovoltaico (PV). Es la herramienta de calculo utilizada para proyectar todas
las infraestructuras fotovoltaicas propuestas

Pvgis es una calculadora de energia solar fotovoltaica implementada por el JRC (Joint
Reseach Center) de los servicios cientificos internos de la Comisién Europea.

17

Cod. Validacion: ZHDFLPXT9GGN7JC4ETHLAWAKE | Verificacion: https://laorotava.sedelectronica.es/
Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 17 de 23



Universidad
de La Laguna

European Commission > PVGIS > Tools > Interactive tools

Szl Cursor: Use terrain shadows:
[J,_ | | Selected:  28.002, -15.435 ¥ Cale 20F
— . Elevaton 210

(m)

Ningun archivo selg

Solar radiation database”

PV technology

Installed peak PV power [kWp]"
System loss [%]" 14
Fixed mounting options

Mounting position Fevamdg

N E R ILEsEesBakuas Slope [T 35 Optimize slope

de Graﬁcanarva

ui(\\";\%l{l»\

Azimuth [T 0 Optimize slope and azimuth
PV electricity price
BV svstemienst -

Visor de infraestructuras de datos espaciales de Canarias, IDECanarias. Este visor es un
navegador geografico propuesto desde el Gobierno de Canarias, desarrollado con diferentes
tecnologias web que permite seleccionar los servicios de potencial fotovoltaico que se
guieren visualizar, navegar sobre ellos, asi como realizar distintas operaciones sobre ellos
con las herramientas disponibles. Estos servicios garantizan la interoperabilidad de la
informacion geogréfica de Canarias, su inclusiéon efectiva en la Infraestructura de Datos
Espaciales de Espafia da cumplimiento a lo establecido en la Directiva 2007/2/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo denominada INSPIRE.
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EQUIPAMIENTO

INVENTARIABLE DE

INVESTIGACION APLICADA PARA

TRABAJOS DE CAMPO DE ADQUISICION DE DATOS DE MOVILIDAD

Equipo aforador
de tréfico

En lugar de usar datos de
trafico de aforos de hace unos
afios, se instala un equipo de
investigacion aplicada en una
farola

Equipo medida
de personas que
caminan por las
aceras

En lugar de estimar los datos
en funcion de la poblacién del
municipio, se usa un equipo
de investigacién aplicada a
instalar en una farola

Equipo/Sonémetro
de medida de
ruidos producido
por el trafico

En lugar de coger los datos
genéricos de observatorios, se
usa un equipo de
investigacion aplicada a
instalar en una farola

NoisePlatform

Plataforns orline
de mongonzacion de rukdo

Equipo de medida
de la calidad del
aire producido por
el trafico

En lugar de coger los datos
genéricos de observatorios, se
usa un equipo de

investigacion aplicada a
instalar en una farola
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| GRUPO DE INVESTIGACION |

El equipo de trabajo actual esta formado por talento canario, jovenes titulados en las
dos universidades canarias; algunos de ellos con contratos a través de la FCPCT;
comprometidos y conscientes de la necesidad de cambio y transicién hacia un modelo
energético sostenible, y con experiencia en la elaboracion de Planes de Movilidad
Urbana Sostenibles en municipios canarios, en la elaboracion de la Guia Metodoldgica
de los PMUS del Gobierno de Canarias, en la celebracién de Eventos de
Electromovildad, en la realizacion de talleres de participacion ciudadana, asi como en
la Redaccién de Planes Directores Insulares de Movilidad. Siguiendo de esta forma, el
mismo esquema de trabajo que actuales modernas empresas de electromovilidad,
como IRIZAR y Comtrade Digital Service (Mobility&Travel), pioneras en el mundo de la
movilidad sostenible, con personal joven cualificado, de edad media entre 25 y 30 afios,
coordinados por una direccién con experiencia.

Se destaca ademas la transversabilidad y la multidisciplinariedad del equipo, formado
por ingenieros, arquitectos, sociologos, especializados en diferentes areas como;
energias renovables, transporte y movilidad, infraestructura vial y electricidad,
urbanismo, sociologia de la movilidad, tics, marketing, etc. Justificando de esa forma
gque no se concibe la movilidad sin la participacion ciudadana, la visibilidad de modernos
servicios de movilidad, la divulgacion y la educacion hacia cambios de movilidad urbana
modernos y mas sostenibles.

En la actualidad hay un equipo de mas de 10 personas que trabajan en red desde 4
islas: desde TFE en una oficina de la ULL, otro que trabaja en GC desde el Parque
Cientifico Tecnol6gico de la ULPGC, otro que trabaja en La Palma desde los aytos de
la isla, y otro desde Lanzarote en el Ayto de Tinajo.

Para este Convenio con el Ayuntamiento de la Villa de la Orotava, el equipo de
investigacion dispondra de un espacio/oficina dentro de las dependencias del Edificio
de la Escuela Politécnica Superior de Ingenieria, en la seccién del Grado de Ingenieria
Civil, ofrecido por la Universidad de La Laguna para los trabajos de ingenieria y de
planificacion del Convenio. El trabajo en esta oficina se complementara con las
reuniones, talleres, y trabajos de campo que se van a hacer regularmente en el
municipio.
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Coordinadores/Miembros N° Titulacion
equipos trabajo
Ana Maria Rodriguez 2 Grado en Ingenieria Civil, especialidad en
Alloza (ULL) Transportes y Servicios Urbanos
1 Grado en Ingenieria de Energias Renovables
Miguel Pefiate Suarez 1 Grado en Ingenieria Civil, especialidad en
(ULPGC). Construcciones civiles
. 1 Grado en Ingenieria Eléctrica
Pablo Oromi Fragoso - -
(externo) 1 Grado en Sociologia
1 Ingeniero de Telecomunicacién
2 Grado en Arquitectura
1 Grado en Informética
1 Diplomado en Marketing
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| TEMPORALIZACION DE LOS TRABAJOS DEL CONVENIO

FASES/MESES

Trabajos de campo, captura de datos y evaluacién

Diagnostico, analisis, célculos, con herramientas tecnolégicas de investigacion

Visibilidad. Organizacién de eventos de Electromovilidad, divulgacion de las
medidas de movilidad sostenible y de medidas de movilidad debido al COVID 19.
Difusion, sensibilizacion y fomento de la movilidad sostenible, organizacion de
jornadas de movilidad.

Talleres de participacion ciudadana, mesas de trabajo con instituciones
municipales y supramunicipales, con asociaciones y colectivos municipales,
medioambientales y de transportes. Formacion en movilidad a las oficinas técnicas
municipales.

Formacion en movilidad al personal de las oficinas técnicas municipales

T LT

tava.sedelectronica.es/

Proyeccion de los planes sectoriales de Movilidad con la incorporacién de medidas
del COVID 19
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GASTOS DERIVADOS DE LA EJECUCION DEL CONVENIO

PARTIDAS CONCEPTO EUROS
Personal Técnico TM 2 (35 horas/semana) 01/07/2021 - 31/12/2021 13.913,76 €
PERSONAL LABORAL Personal Técnico TM 2 (35 horas/semana) 01/07/2021 - 31/12/2021 13.913,76 €
Personal Técnico TM 2 (35 horas/semana) 01/07/2021 - 31/12/2021 13.913,76 €
OTROS GASTOS Otros gastos generales para el desarrollo de la actividad 5.712,08 €
COSTES INDIRECTOS ULL Costes indirectos 2.546,64 €
TOTAL 50.000,00 €
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